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Ansa

Porti: Monti (Assoporti), dopo lamentele € momento mea

culpa
Presidente Assoporti interviene a Assemblea Federagenti

ASSOPORTI

W S

(ANSA) - TRAPANI, 20 MAG - "ll nostro & uno strano Paese. Per anni tutti ci siamo la-
mentati perché la politica, dal governo al Parlamento passando per regioni e partiti politi-
¢i, non si occupava dei porti e dell'economia marittima. Oggi che comunque il processo
di riforma & partito, qualcuno si lamenta perché non & adeguato alle reali necessita di
cambiamento espresse dal mercato. A mio parere & venuto il momento di un mea cul-
pa". L'ha detto Pasqualino Monti, presidente di Assoporti, intervenendo all'assemblea
generale numero 67 di Federagenti, voluta a Trapani da Gaspare Panfalone, presidente
dell'associazione agenti raccomandatari e mediatori marittimi della Sicilia.
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La Gazzetta Marittima

Tra porti e Monti...

ROMA - Pasqualino Monti, commissario e gia presidente del porto di Civitavecchia, sta lanciando mes-
sagqgi significativi al governo, Due giorni fa sul giornale della Confindustria ha messo del pepe alle
commissioni parlamentari augurandosi che si decidano il pill presto possibile “perché andare dopo
l'estate con le nomine dei presidenti delle Autoritad di sistema significherebbe non far ripartire il Pae-
se”. Sul quotidiano di Civitavecchia “La Provincia” (ripreso anche da “"La Stampa”) & andato oltre. Ri-
cordando di essere anche presidente di Assoporti, Pasqualino Monti ha detto di essere disponibile a
ricoprire le eventuali cariche il ministro Delrio volesse assegnargli, purché si faccia presto. Ed ha citato
sia una eventuale conferma alla presidenza del “sistema” dei porti di Roma, sia la presidenza del si-
stema Livorno-Piombino.
Non & la prima volta che per Monti si indica come possibile una presidenza a Liverno. Coincidenze?
Dice un vecchio e saggio proverbio che una coincidenza & un caso, due coincidenze cominciano ad
essere qualcosa di pil, e tre coincidenze ed oltre sfiorano la verita. Qualche commentatore si & spinto
a chiedersi come mai, tra i 15 "sistemi” che la Riforma Delrio ipotizza, per Monti ci siano tutti questi
rumors relativi a Livorno. E io una risposta proverei a darla, anche se & solo un‘ipotesi personale, che
dunque vale per quel che possono  valere le mie personali  elucubrazioni.
Ecco qui: sono certo che Pasqualino Monti, uomo intelligente e scafato malgrado la giovane eta, prefe-
rirebbe rimanere alla guida dei porti di Roma, anche in vista del progetto Gavio e della tanta carne
che ha messo al fuoco. Ma Monti ha anche uno sponsor importante, il gruppo Grimaldi, che a Civita-
vecchia ha “ancorate” un impero: E Livorno, per Grimaldi, oggi conta molto, anzi moltissime. Non si
pud dire che Giuliano Gallanti non sia stato sensibile ed aperto alle esigenze del gruppo, pur cercando
di bilanciare le scelte con quelle del gruppo antagonista di Onorato. Ma un Pasqualine Monti a Livorno

certo a Grimaldi dovrebbe non dispiacere. Punto.
L’ho buttata di fuori? Puo darsi. Ma almeno ho proposto un perché plausibile. Cetera tolle, dicevano i
latini. Staremo a vedere.
A.F.
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Ansa

Porti: Merlo,entro 17 luglio ok Parlamento a decreto riforma
"Provvedimento potenziera competitivita settore”

(ANSA) - TRAPANI, 20 MAG - "Dopo 9 anni di attesa, siamo ormai alla vigilia del varo
della riforma del sistema portuale: grazie ad un'accelerazione significativa impressa dal
governo negli ultimi mesi, entro il 17 luglio it decreto sara licenziato dalle Commissioni
parlamentari competenti in materia": lo ha detto il consigliere del ministero delle Infra-

strutture e dei Trasporti, Luigi Merlo, alla 67ma assemblea generale di Federagenti, in
corso a Trapani.

"La riforma - ha detto Merlo - consentira investimenti mirati e potenziera la competitivita
de! settore: la nuova autorita portuale di sistema, lo sportello unico doganale, I'abolizione
dei vecchi comitati portuali e la creazione di un tavolo di coordinamento nazionale, sono
tutti elementi che consentiranno l'attuazione di una politica portuale integrata". Per Mer-
lo, la "visione sistema" che fornira la riforma, permettera di rilanciare il settore. "Sara so-
lo un primo passo di un processo di intervento nel settore della logistica e dei porti, con
provvedimenti che riguarderanno il tavolo di partenariato (che si occupera delle scelte e
non delle procedure amministrative), la riforma del lavoro nei porti, la limitazione della
responsabilita dei piloti e il caso crociere-Venezia. (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

Ma per Merlo invece i tempi sono stretti

ROMA - I timori del Consiglio di Stato sulla Riforma a due velocita? Per Luigi Merlo, gia presidente di
Assoporti, poi dell’Authority di Genova e oggi consigliere (ascoltato) del ministro Delrio sui temi portua-
li, il problema esiste ma non condizionera il cuore della riforma.
In un veloce scambio di opinioni con la nostra Cinzia Garofoli, Merlo ha dato la sua versione - che &
quella del governo - sulla Riforma e sui suoi tempi. Una versione che ovviamente differisce con quella
che abbiamo riportato pil sopra. Intanto le commissioni parlamentari: hanno avuto un termine, il 16
luglio, per esprimersi (pareri obbligatori ma, ricordiamolo, non vincolanti). Il che significa, secondo
Merlo, che entro la fine di luglio la Riforma potrebbe anche essere approvata. O meglio: sara approva-
ta.

Quali sono i punti forti, accorpamenti di Autorita di sistema a parte? Il fatto che spariscono i comitati
portuali, sottolinea Merlo, che da tempo si sono dimostrati pletorici e infarciti di rappresentanti di inte-
ressi specifici, spesso in grado di condizionare ¢ rallentare scelte nellinteresse generale. Merlo crede
molto nei tavoli tecnici che saranno creati nei ministeri, dove la visione dal centro sara libera dai condi-
zionamenti localistici. E dove ci sara finalmente un coordinamento nazionale in nome del sistema e non
con interventi “a pioggia” sulla base delle pressioni locali.
Luigi Merlo ha anche espresso un altro importante concetto: gli interventi dello Stato sui porti non po-
tranno pil finanziare opere dei terminal in concessione, ma saranno focalizzati sui dragaggi e sulle o-
pere di protezione foranee (dighe), sulla base di progetti che dovranne essere attentamente vagliati

nell'interesse del “sistema” nazionale.
Che dire? Idee sane e condivisibili sui principi e sulla sostanza. Tutto stara, ovviamente, sul come - e
sul quando - si riuscira ad applicarle.
A.F.
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The Medi Telegraph

Vicari: «Riforrna dei porti entro
|"estate»

Trapani - «Dopo nove anni di aftesa, siamo ormai alla vigilia del
varo della riforma del sistema portuale: entro il 17 luglio il decreto
sard licenziato dalle Commissioni parlamentari competenti in ma-
teria» ha aggiunto Luigi Merlo. Gli annunci sono stati fafti
all’assemblea di Federagenti, questa mattina a Trapani

Trapani - La riforma dei porti sard operativa «entro I'estate»: lo ha ribadito alla
67esima assemblea generale di Federagenti, riunita a Trapani, il sottosegreta-
rio alle Infrastrutiure e Trasporti, Simona Vicari, secondo la quale «subito dopo
la riforma I'ltalia, deve dotarsi di una politica marittima integrata» che veda
coinvolie tutte le diverse categorie che operano sul mare. «Gli agenti marittimi
ha detto il sottosegretario - rappresentano le gamibe di questo nuovo percor-
son, Per Vicari, «ii mare & strategico per il rilancio dell’economia nazionale». I
sottosegretario ha ricordato che il Paese conta 300 gruppi armatoriali e che gli
addetti ai lavori (indotto compreso) superano le 80 mila unitd, «Una forza che
deve inorgoglirci e che ci colloca al primo posto nel mondor ha sottolineato.

«Dopo nove anni di attesq, siamo ormai alla vigilia del varo della riforma del
sistema portuale: grazie ad un’‘accelerazione significativa impressa dal gover-
no negli ultimi mesi, entro il 17 luglio il decreto sard licenziato dalle Commissioni
parlamentari competenti in materia - ha aggiunto il consigliere del ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti, Luigi Merlo -. La riforma - consentird investi-
menti mirati e potenzierd la competitivitd del settore: la nuova autoritd portua-
le di sistema, lo sportello unico doganale, I'abolizione dei vecchi comitati por-
tuali e la creazione di un tavolo di coordinamento nazionale, sono futti ele-
menti che consentiranno I'attuazione di una politica portuale intfegrafan. Per
Merlo, la «visione sisteman che fornird la riforma, permetterd di rilanciare il set-
tore. «Sard solo un primo passo di un processo di intfervento nel settore della
logistica e dei porti, con provvedimenti che riguarderanno il favolo di partena-
riato (che si occuperd delle scelte e non delle procedure amministrative), la

riforma del lavoro nei porti, la limitazione della responsabilitd dei piloti e il caso
crociere-Venezia.
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- segue

«ll nostro @ uno strano Paese - ha commentato Pasgualino Monti, presidente
di Assoporti -. Per anni tutti ci siamo lamentati perché la politica, dal governo
al Parlamento passando per regioni e partiti politici, non si occupava dei porti
e dell’economia marittima. Oggi che comunque il processo di riforma & parti-
to, qualcuno si lamenta perché non & adeguato alle reali necessitd di cam-
biamento espresse dal mercafo, A mio parere & venuto il momento di un
mea culpar, L'assemblea di Federagenti & stata voluta a Trapani da Gaspare
Panfalone, presidente dell’associazione agenti raccomandatari e mediatori
marittimi della Sicilia.

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti:sottosegretario Vicari, riforma operativa entro estate
Mare strategico per rilancio economia italiana

(ANSA} - TRAPANI, 20 MAG - La riforma dei porti sara operativa "entro l'estate": lo ha
ribadito alla 67/ma assemblea generale di Federagenti, riunita a Trapani, il sottosegreta-
rio alle Infrastrutture e Trasporti, Simona Vicari, secondo la quale "subito dopo la riforma
I'ltalia, deve dotarsi di una politica marittima integrata" che veda coinvolte tutte le diverse
categorie che operano sul mare. "Gli agenti marittimi - ha detto il sottosegretario - rap-
presentano le gambe di questo nuovo percorso”. Per Vicari, "il mare & strategico per il
rilancio dell'economia nazionale". |l sottosegretario ha ricordato che il Paese conta 300
gruppi armatoriali € che gli addetti ai lavori (indotto compreso) superano le 80.000 unita.
“Una forza che deve inorgoglirci e che ci colloca al primo posto nel mondo" ha sottoline-
ato.(ANSA).
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Il Secolo XIX

L' ASSEMBLEA DEGLI AGENTI MARITTIMI

In Federagenti inizia |' era Duci: «Registro? Serve
una mediazione»

Pappalardo sulla riforma: «No al manuale Cencelli per le nuove Aulorita di Sistemas

TRAPANI. L' era Ducl in Federagenti comincia
a Trapani, con le lacrime di Michele
Pappalardo, il presidente uscente emozionato
al terming del mandato, & il primo dossier
pesante che é gia sul tavolo del nuovo vertice
dell’ associazione, ora tornato in mano ai
genavest,
L' ultimo capitolo della guerra degli armatori si
inserisce In un quadro non propria posilive per
gli agenti, alle prese con fusioni, fallimenti e
speculatori che mirano alle compagnie
Grimaldi. in latia con il patron di Tirrenia e
Moby Vincenzo Onorato, minaccia di lasciare
la bandiera ilaliana se dovesse passare il
provvedimento che lo penalizzerebbe,
cancellando | benefici del Registro
Intemazionale: «Ci precccupa la lansiona tra i
due ¢ tra Confitarma e Fedarlinea. - spiega
Gian Enzo Duci subito dopo I' incoronazione,
all' assemblea annuale di Federagenti -
Auspico soluzioni di mediazione e
salvaguardia dei marittimi italiani, perd mi
rendo anche confo che provvedimenti come
queslo rischiano di arrivare a un risultalo
opposto rispetto all’ obiettivo prefissatow.
#Atitolo di puro esempio spiega il neo
presidante di Federaganti - sulla Genova -Napoli gid oggi potrebbe oparare un armatora del
Ltussemburgo, con bandiera di Gibilterra ed equipaggio malgascio. || Registro Internazionale consente
agh itahani di essere compelitivi anche di fronte a concorrenti del generer. Ed ecco perché Simana
Vicari, sottosegretano ai Trasporti, spera che «alla Camera il provwedimento di delega al governo
venga miglioralo.
Abbiamo chiesto di nvedere il settore nel suo complasso.
Uno dei principali armatori al mondo & italiano (Grimaldi, ndr) e sarebbe folle attuare provvedimenti
contro=. Anche Luigi Merlo & netto: «ll Regestro va difeso, salvaguarda loe se nacessario va nivision_ i
testo ora é alla Camera e in caso di modifica dovrebbe tornare al Senato: una navetia che potrebbe far
sliltare i tempi e far scadere il limite della delega fissato a fine luglio.
L' idea di Grimaldi di creare una Confederazione del Mara, trova |I' approvazione di Duci: «L' idea é
forte. ma per valorizzarla al meglio. credo sarebbe preferibile irmanesse autonoma rispetto ad altre
calegorie 0 associazionis.

L' altro grande tema di fronte agli operatori € la riforma dei porti. Il presidente uscente Pappalardo ha un
forte timore. «Cr preoccupano, @ non poco, le derive cha, spacie nel I' imminenza della nomina dei nuovi
presidenti, pué assumere il dibattito sulla riforma con una nuova versione del manuale Cencelli per la
scelta dei presidenti. Ci precccupa e non paco I' asselto della governance dei porti che apparentements
emargina gli operaton portuali dalle stanze dell' Autorita di Sistema nelle quali verranno com piute le
scelte, Abbiamo auspicato e suspichiamo che il ruolo degh operatori non sia solo consullivoe. Sui tempi
invece rassicura tulli Luigi Merio, |I' ex presidante del porto di Genava, aggi consulente del ministro
Delrio; «Entro il 17 luglio il percorso della riforma in parlamento sara terminato. poi il ministro procedera
con le nomine. Non ci sa.
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The Medi Telegraph

Federagenti, Pappalardo:
«Crisi armatori, incombono nu-
DI»

E sulla riforma dei porti il presidente uscente si dice preoccupato
«che si risolva tutto con manuale cencelli»

Trapani - «ll fenomeno delle concentrazioni ha significato la scomparsa di
marchi e nomi illustri fagocitati da una concorrenza senza limiti. Altri gruppi ar-
matoriali sono prossimi al falimento o a cessioni a prezzo di liquidazione a fa-
vore di fondi o soggetti finanziari speculativi”. Michele Pappalardo lascia la
presidenza di Federagenti e apre la sua ultima assemblea che eleggerd oggi
Gian Enzo Duci successore al vertice. Ma |a categoria degli agenti marittimi
oggi soffre e le prospettive non sono rosee: «ll 2015 si & chiuso con qualche fi-
mido segnale positivo ma la situazione geopolilica preoccupa e sono ancora
molte le nubi che incombonoy. Pappalardo sottolinea che gli agenti marittimi
e tutto il cluster marittimo, sono riusciti a superare una “crisi di identita”.

20/5/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Sulia riforma dei porti Federagenti @ preoccupato che la politica limiti il de-
creto alla spartizione politica del poltrone. Spiega Pappalardo: «Ci preoccu-
pano, € non poco, i ritardi che si sono accumulati e che si possono ancora
accumulare nel percorso legislativo. Ci preoccupano € non poco la derive
che, specie nell'imminenza della nomina dei nuovi Presidenti, pud assumere |l
dibottito sulla riforma con un a nuova versione del manuale Cencelli per la
scelta dei Presidenti. Ci preoccupa e non poco |'assetto della governance
dei porti che apparentemente (e mi piace ripetere apparentemente) emar-
gina gli operatori portuali dalle stanze dell’ Autoritd di Sistema nelle quali ver-
ranno compiufe le scelte. Abbiamo auspicato ed auspichiamo che il ruolo
degli operatori non sia solo consultivo, ma possa incidere in modo determi-
nante sull’assetto dei porti, sia attraverso I'inserimento di tecnici espressi dalle
competenti categorie professionali nel Comitato di Gestione, ufficialmente in
rappresentanza delle istituzioni locali, sia aitraverso un reale potere da atiri-

buire ai tavoli di partenariato. Su questi temi, Federagentii continuerd a bat-
tersi»,

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Federagenti lancia [I"Authority
mediterraned

Trapani - Un’Autoritd portuale per il Canale di Sicilia che compren-
da i porti dell'lsola ma anche quelli libici, tunisini ed egiziani. E la
proposta degli agenti marittimi, riuniti oggi a Trapani per
I’assemblea nazionale Federagenti

Trapani - Un’Autoritad portuale per il Canale di Sicilia che comprenda i porti
dell'lsolama anche quelli libici, tfunisini ed egiziani. E la proposta degli agenti
marittimi, riuniti oggi a Trapani per I'assemblea nazionale Federagenti.

Un’autorita di sistema portuale che va da Trapani ad Augusta con sede nel
porto della cittadina siracusana, che, «ferme restando le competenze e le pro-
fessionalita della Guardia costieran, sviluppi «una razionalizzazione nella politi-
ca dell’accoglienza e ponga per la prima volta basi serie e concrete per flussi
economici di ritorno». «dmmaginare una rete portudle coordinata soprattutto
tra i porti del sud della Sicilia e alcuni del nord Africa, con particolare riferimen-
to ai porti tunisini e libici, in un’ottica di reale soluzione dei problemi drammati-
ci iguardanti gli immigrati ed i migranti - ha affermato il presidente degli agen-
ti sicilioni Gaspare Panfalone - potrebbe fornire una prima risposta concreta,
che tfraguardi anche a un coordinamento dei flussi futuri di merce da e per i

nuovi centri di produzione che dovranno essere radicati dali’altra parte del
Mediterraneon,

La Sicilia - ha sottolineato il presidente uscente di Federagenti, Michele Pap-
palardo - & diventata epiceniro e terra di mezzo per affrontare problematiche
complesse. La Sicilia & una piattaforma naturale e ha quindi tutte le carte in

regola per porre le basi a una soluzione di lungo periodo di un problema altri-
menti non gestibile».
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- segue

In questo quadro si potrebbe anche pervenire a una razionalizzazione degli
strumenti di governance porfuale, con differenti specidalizzazioni merceologi-
che per I'Autorita di sistema portuale setftentrionale (Palermo) e orientale
(Catania). «Non parole - ha concluso, lanciando una proposta che é stafa
accolta in toto e fafta sua dalla Federazione nazionale agenti marittimi - ma
fatti: dal 2000 al 2013, nel tentfativo di raggiungere I'Europa, sono morti piu di
23 mila migranti o inghiofttifi dal Mediterraneo o vitfime di freddo e stenti sugli
itinerari via terra. 1.600 all’anno. E ora di cambiare».

RASSEGNA STAMPA



Giornale di Sicila

FEDERAGENTI. A Bonagia I' assemblea generale nazionale dei mediatori marittimi per
discutere della riforma

Panfalone: «Serve una nuova autorita portuale»

Q00 Federagenti - che unisce gli agenti

raccomandatari marittimi ed i medialtori

marittimi d* Italia - ha convocate iari I

assemblea generale nazicnale alla Tonnara di

Bonagia.

La scelta di Trapani, per I' appuntamento pid

imporianie dell’ anno, & stata fortemente voluta

dall' imprandilore Gaspare Panfalone,

presidente regionale dell’ associazione,

Nel suop intervenio, Panfalone ha auspicato la

creazione di un' Autorita di sistema porluale

del Canale di Sicilia che va da Trapani ad

Augusta, con ' oblettivo di sviluppare «una

razionalizzezione nella politica dell'

accaglienza e porre le basi per flussi

economici di ritornor. L' idea & stala lanciata

proprio alla vigilia del vara del progetla di

riforma portuale.

All' assemblea nazionale, Michele Pappalardo.

che & giunto a fine del suo mandato e ha

incassato il riconoscimento corale del ruolo

che ha svolto in questi anni, nel passare le

consegne al nuovo prasidente Gian Enzo Duc,

e intervenuto con decisione sul tema della

riforma e anche su quelio della nomina des

nuovi presidenti che - ha delto - «non pud e

non deve rispondere a un nuovg manuale

Cencoelli». «Oggl qui a Trapani - ha prosequito - siamo consci di non poter abbassare la guardia; e non
sugli accorpamenti e sulla loro necessita, sulla fine dei comitati portuali e quindi della nostra
estromissione dalle politliche decisarie, ma perché ¢’ ¢ in ballo, non dimenbchiamolo, il futuro dei porti
italiani e quindi la capacita di fare dei porti € della logistica un valore aggiunto € non un disvalore per il
Paese». ("GC")
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L'Informatore Navale

Federagenti chiede tempi certi sulla riforma
portuale.Merlo: entro il 17 luglio via libera dal Parlamento

Michele Pappalardo con l'assemblea di Trapanl passa il testimone di presidenza a Glan Enzo
Duci o lancia un ultimo appello a fare presto per il varo della rforma portuale. Risponde Luigi
Merlo: entro il 17 luglio pronti i pareri delle cinque Commissioni Parlamentari. Poi subito le
nomine det Presldent! della nuove Aulorita di slstema. Federagentl dice no a un nuovo
*manuale Cencelli” per la scelta dei presidenti delle Autorita di sistema. Duci: "Puntare su una
legrge speclale per Pintermazlonallizzazlone della loglstica ltallana®

Trapani, 20 magyio 2016 - Federagonti & stata ed ¢ [ra | primi ¢ piit tenaci sostenitori dal progetto dl
riforma portuale, ma ora & necessario che su questa riforma soffino venti foris e impetuasi, da cavalcare,
che siano assunte decisiont Importanti e rapide,  che siano scelli uomini che sappiano complerie & non
debbano fade dipendere da alin poleri.

All'assemblea nazionale, svoltasi oggi a Trapani, Pappalardo, che é giunto a fine del suo mandato e ha
Incassato il riconoscimento corale del ruole che ha svolto kn quesll anni, nel passare le consegne al nuovo
presidente Gian Enzo Duci, @ intervenuto can decisione sul tema della riforma portuale e anche su guello
deila nomina dei nuow presidenti che - ha detto - *non pud e nan deve rispondere a un nuovo manuale
Cencelli”.

“Qggi qui a Trapani - ha proseguito - siamo consci di nan poter ahbassare la quardia. E non sugli
accorpamenti & sulla Joro necessita, sulla fine dei comitati portuali e guindi della nostra estromissione
dalle politiche decisotie ed altro ancora, ma specialmente perché la pariita che si gioca non pub essere
unicamente una partita politica. In balln non ¢’'é une scontro fra poteri che ha per pmtagonisti governo e
Reglonl. In ballo, nun dimentichiamelo, ¢'v il futero dui porti ltaliani o quindi Ja capaciti di fsre dei portt ¢
della logistica un valore aggiunto e non un disvalore per il Paese”.

"Un errore fatale - ha concluso Pappalardo dopo aver sottolineato il ruolo centrale riconquistato dagli
agenti come professionisti, rardine nell'operativith dei porti e anche in settori nuovi come quello dei
mega yacht - sarebbe quelln di immolare nuovamente i porti agli interessi della politica scegliendo
presidenti sbagliati, frutto dt logiche di spartizione veechic e nuove oppure di una improvvisazione figlia
di slegan a volte anche solo anagrafict. E diciamo con forza che danni forse maggiori delle scelte
shagllate potrebbero produrre la politica del nnvn™.

Su una linea di assoluta conlimtila si & collocato i) peo-sletto Presidunty di Federagenti, Gion Enzo Duci,
che ha espresso “grande fidecia sul ministro Delrio e la sua squadra”®, fiducia che ha trovato conferma -
ha sottolineato - nella convocazione di Federagenti gl per marted] prossimo al ministero per disculere
rualo e funzioni de! Tavolo di partenariato nelle nascenti Autorita di sistema portuale, ma anche nel
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riconoscimentn del ruolo degli agenti marittimi (come comunicato dal direttore generale del ministero
Enrico Pufia) nella formulazione ftaliana della Marltime Labour Convention.

Sul tema della riforma, la risposta attesa @ arrivata subito do Luigi Merlo, Consigliere del ministro Delrio,
che ha fornito per ]a prima volta una data limite: entro il 17 luglio e non oltre 1l decreto sara licenziata
dalle cinque Commissioni paramantari competenti in materia. Quindi st proceduerd immediatamente alla
nomina deij 15 presidenti, dei 15 segretari generali e degli oltre 70 componenti degli crgani di governo
delle nuove Autoritad portuall. Ma la riforma - ha precisato Merle - saré solo un primo passo di un
procasso di intervento ne} settore della logistica e dei porti, con provvedimenti che riguarderanno il
tavolo di partenarialo {che si occupera delle scelte e non delle procedure amministrative), la riforma del
lavuro nei porti, Ja mitazione della responsabilit dei piloy ¢ i) case crucieru-Venesia. 1n uno spirite di
collzbotazione, probabilmente senza precedenti fra Federagenti e istituziani, si sono collocali sia

'intecvento del presidente di Assoporti Pasqualino Montl sia di Lulgl Merlo in forte sintonia anche con
Enrico Pujia.

11 settosegretarin ai Trasparti, Simona Vicari, nel tracciare le conclusioni, ha rimarcato ['importanza della
svolta impressa dal governo nel settore della Dlue Economy ¢ la volontd precisa dellesecutlva di slrutiare
una risorsa mare “cha & - ha detto - strategica per l'intera economia nazionale®.

E nel futurn - secondo le strategie del neo presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci - si profila non selo
uno slorzo concentrute sulls rovisione della tegge prolessionale (la 135 del 1977), ma anche Favvie di un
corfronto a tutto campo con il governo sulla definizione di una legge speciale per 'internazianalizzazione
della logistica ilaliana ¢ quind! “per la trasformazlone del sistema loglstico. da onere a valore aggiunto
per l'economia e il mondo italiano della produzionae”.
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Ferpress

Riforma porti: Federagenti chiede tempi certi. Merlo assicura via
libera Parlamento entro 17 luglio

(FERPRESS) - Trapani, 20 MAG - Federagenti & stala ed é fra | primi e plu tenaci soslenitori del progetto
di riforma portuale, ma ora & necessario che su questa riforma soffino venti forti e impeluosi, da cavalcare,
che siano assunte decisioni importanti e rapide, e che siano scelti uomini che sappiano compierle & non
debbano farle dipendere da altri poteri.

Al'assemblea nazionale, svoltasi oggi a Trapani, Michele Pappalardo, che & giunto a fine del suo
mandato e ha incassato il riconoscimento corale del ruolo ¢che ha svolto in questi anni, nel passare le
consegne al nuovo presidente Gian Enzo Duci, € intervenuto con decisione sul tema della riforma portuale
e anche su quelio della nomina dei nuovi presidenti che - ha detto - "non pud e non deve rispondere a un
nuovo manuale Cencelli®.

“Oggi qui a Trapani - ha proseguilo Pappalardo - siamo ¢onsci di non poler abbassare la guardia. E non
sugli accorpamenti e sulla loro necessita, sulla fine del comitati portuali e quindi della nostra estromissione
dalle politiche decisorie ed altro ancora, ma specialmente perché la parlita che si gioca non pud essere
unicamente una partita politica. In ballo non ¢'é uno scontro fra poteri che ha per protagonisti governo e
Regioni. In ballo, non dimentichiamolo, ¢’ il futuro dei porti italiani e quindi la capacita di fare del porti e
della logistica un valore aggiunto  non un disvalore per il Pagse”.

“Un errore falale - ha concluso Pappalardo dopo aver sollolineato il ruolo centrale riconquistato dagli
agenti come professionisti, cardine nell'operalivitd dei porti e anche in setlor nuovi come quello dei mega
yacht - sarebbe quello di immolare nuovamente | porti agli interessi della politica scegliendo presidenti
sbagliati, frutto di logiche di spartizione vecchie e nuove oppure di una improvvisazione figlia di slogan a
volte anche solo anagrafici. E diciamo ¢on forza che danni forse maggiori delle scelte sbagliate polrebbero
produrre la politica dei rinvii™,

Su una linea di assoluta continuita si & collocato il neo-eletto Presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci,
che ha espresso “grande fiducia sul ministra Delrio e la sua squadra”, fiducia che ha trovato conferma -
ha sottolineato - nella convocazione di Federagentl gia per mariedi prossimo al ministero per discutere
ruclo e funzioni del Tavolo di partenariato nelle nascenti Autorita di sistema portuale, ma anche nel
riconoscimento del ruolo degli agenti maritlimi {come comunicato dal diretlore generale del ministero
Enrico Pujia) nella formulazione italiana della Maritime Labour Convention.

Sul tema della riforma, la risposta altesa & arrivata sublto da Luigi Merlo, Consigliere del minisiro Delrio,

che ha fornito per la prima volla una data limite: entro il 17 juglio e non oltre il decreto sara licenziato dalle
cinque Commissioni parlamentari competenti in materia. Quindi si procedera immediatamente alla nomina
del 15 presidenti, dei 15 segrelar generali e degli oltre 70 componenti degli organi di governo delle nuove

20/5/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Autorita portuali. Ma la riforma - ha precisato Mero - sara solo un primo passo di un processo di intervenio
nel sellore della logistica e dei porti, con provvedimenti che riguarderanno il tavolo di partenariato {che si
occupera delle scelte e non delle procedure ammiinisirative), la riforma del lavoro nei porti, la limilazione
della responsabilita del piloli e il caso crociere-Venezia. In uno spirito di collaborazione, probabilmente
senza precedenli fra Federagenti e Istituzioni, si sono collocali sia lNintervento del presidente di Assoporti
Pasqualino Monti sia di Luigi Merlo in forte sintonia anche con Ennco Pujia.

Hl sottosegretario ai Trasporti, Simona Vicari, nel tracciare le conclusioni, ha rimarcato l'imporlanza della
svolla impressa dal governo nel setflore della Blue Economy e la volonta precisa dell'esecutivo di sfrutlare
una risorsa mare “che & - ha dello - strategica per l'intera economia nazionale”.

E nel fuluro - secondo le strategie del neo presidente di Federagenti, Gian Enzo Ducl - si profila non solo

uno sforzo concenlrato sulla revisione della legge professionale {la 135 del 1977}, ma anche l'avvio di un

confronto a lutto campo con |l govemo sulla definizione di una legge spectale per lntemazionalizzazione

della logistica italiana e quindi “per Ia trasformazione del sistema logistico, da onere a valore aggiunto per
I'economia e il mondo italiano della produzione”.
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Ansa

Porti: Pappalardo (Federagenti), preoccupa scontro su
riforma

Neopresidente interviene a Trapani a 67/ma assemblea generale

CWBECOIBE gnies! - Neane -

{ANSA) - TRAPANI, 20 MAG - Sulla riforma dei porti, la Federazione degli agenti marittimi "non intende abbassare
la guardia” perché "la partita che si gioca non pud essere unicamente politica. In ballo non c'¢ uno scontro di poteri che
ha per prolagonisti governo e regioni, in ballo ¢'¢ il futuro dei porti italiani”. Questo il messaggio che a Bonagia
(Trapani) ha portato oggi il nuovo presidente di Federagenti, Michele Pappalardo, alla 67/ma assemblea generale
dell'associazione, che unisce gli agenti raccomandatari marittimi e aerei e agenti e mediatori marittimi d'Italia.

“Con la riforma dei porti - ha detto Pappalardo - in ballo c'¢ la capaciia di fare degli scali italiani e della logistica un
valore aggiunto, e non un disvalore per il Paese. Ci preoccupa ¢ non poco la deriva che, specie nell'imminenza della
nomina dei nuovi presidenti, pud assumere il dibattiio sulla riforma con una nuova versione del manuale Cencelli per
la scelta dei presidenti. Ci preoccupa - ha aggiunto - 'assetto della governance dei porti, che apparentemente emargina
gli operatori portuali dalle stanze dell'Autorita di sistema nelle quali verranno compiute le scelte. Abbiamo auspicato
ed auspichiamo che il ruolo degli operatori non sia solo consultivo, ma possa incidere in modo determinante sull'asset-
to det porti, sia attraverso l'inserimento di tecnici espressi dalle competenti categorie professionali nel comitato di ge-
stione, sia attraverso un reale potere da attribuire ai tavoli di partenariato”. (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

La Riforma? E’ a rischio con due velocita

LIVORNO - Dalla periferia, dove siamo, possiamo anche vederla cosi: sulla riforma dei porti, accettansi
scommesse. E la posta pud essere alta.
Si scontrano - o se preferite | toni soft, diciamo che si confrontano - le ripetute assicurazioni del mini-
stro Graziano Delrio sul fatto che la riforma ¢l sard entro un mese e i presidenti delle Autorita di siste-
ma entro 1'estate — con il fuoco di sbarramento che continua ad esserci non solo da parte delle Regioni
“ribelli”, ma anche di importanti organi dello Stato,
Prendiamo il Consiglio di Stato. Da Roma si affannano a sottolineare che ha approvato il testo della
riforma. Ma in realta, malgrado abbia dovuto esser cauto per non incorrere nelle sculacciate del gover-
no, ha messo qualche mina non certo piccola nel suo percorso. Prima di tutti, il richiamo a
quell’assurda concessione alla Regioni “ribelli” (tre anni di proroga per chi non vuole gli accorpamenti)
che di fatto ipotizza un’Italia dei porti spaccata in due: con una maggioranza di porti che lavorerebbe
sulla base della Riforma e una minoranza che continuerebbe ad agire con le norme di oggi. Un pasticcio
giuridico? Non solo giuridico: e non c’@ chi non si renda conto che di fatto la stessa Riforma ne risulte-
rebbe azzoppata.
Sui problemi dei tempi, anche |'autorevole Il Sole-24 Ore ha dedicato martedi scorso una mezza pagina
con un titolo che da solo chiarisce come la vede il giornale della Confindustria (e di Confitarma): “In
stallo i porti commissariati”. Sottotitolo: “*Le nomine dei presidenti rischiano di slittare a dopo |'estate”,
Vi si riportano le dichiarazioni di alcuni commissari, tra cui quella dell'ammiraglio Pettorino (Genova)
che ha sottolineato come “un presidente ha un’agibilita politica che un commissario non ha”. Con buo-
na pace dej vari decreti Delrio con cui si stabilisce che i commissari hanno le stesse prerogative dei
presidenti, Pettorino ha ragione; almeno sul piano politico {(ma non solo) un commissario non puod certo
trattare con la pletora degli attori del territorio come un presidente. E le commissioni parlamentari di
Camere Senato ancora non Si sSoNo espresse.
Per concludere: il Consiglio di Stato ha approvato la Riforma, ma di fatto ha detto che & azzoppata e di
difficile applicazione pratica per rilanciare davvero sui porti italiani. Ci raccontanc che a Bruxelles ¢i sia
chi sghignazza, usando la riforma azzoppata come ennesima dimastrazione dell'incapacita dell’Italia di
fare riforme vere. A parte che di questi tempi a Bruxelles farebbero meglio a star zitti - le incapacita
del parlamento europeo sono pari se non superiori alle nostre — bisogna ammettere che ad oggi la tan-
to sospirata Riforma parte male. D'accordo, meglio poco che niente. Ma ne siamo davvero convinti?
Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

L’era delle grandi Alleanze e gli interrogativi sui porti

La concentrazione delle compagnie dei containers e i riflessi sugli scali marittimi - La posi-

zione dell'Italia con il richiamo del ministro Delrio contro i “sogni”

LONDRA - C’'& un anno di tempo, ma i giochi sono davvero duri per lo shipping mondiale. E cosi si defi-
niscono nuove alleanze, che per qualcuno sono di sopravvivenza ma che per gli analisti ridisegnano in
modo piu complesso un mondo del trasporto marittimo che guarda a un futuro nemmeno troppo im-
mediato.

E’ il caso, di cui stanno parlando un po’ tutti, dell'annuncio della nascita di "Alliance”, capitanata dalla
tedesca Hapag-Lloyd e che gia ha raccolto I'adesione di Hanjin, Mol, Nyk, K-Line e del colosso di Tai-
wan Yang Ming. Anche senza considerare che probabilmente altri confluiranno (c¢i sono preavvisi di
Hyundai, ma non solo) I'attuale consistenza di “Alliance” & di 620 navi portacontainers, una capacita
complessiva di 3,5 milioni di Teu e quasi i 20% della disponibilita di stiva.
Con “Alliance”, che adesso operera con la consueta trafila per i permessi internazionali anti-trust e do-
vrebbe diventare operativa nella prossima primavera, sono ormai tre le grandi alleanze: c'é la “2M" di
Maersk e Msc e la “Ocean 3” che ha messo insieme Evergreen, Cosco, Cma-Cgm ed Oocl. Ma sta di-
ventando evidente che anche nella prospettiva pil lontana, le compagnie che rischiano di rimanere da
sole non avranno molte chances. Se un tempo “piccolo era bello”, lo shipping mondiale non lo consente
pid.

Bisogna adesso capire quali riflessi avra questa nuova articolazione del mondo degli armatori nella por-
tualita: sia in quella mondiale, sia in particolare in quella italiana. Alcune delle alleanze - in atto o in
fieri - hanno anche importanti ramificazioni terminalistiche, direttamente o indirettamente. Non & diffi-
cile prevedere che cosi come si concentrano i servizi navali, si guardera anche a concentrare i servizi
portuali. Vorrebbe dire che si sceglieranno solo pochi porti, da potenziare e da rendere estremamente
funzionali anche per le grandi e le grandissime full-containers? £ quale incidenza avra |'entrata in fun-
zione del nuovo canale di Panama, non solo per le rotte americane ma anche per quelle Round-the-
World? E infine: I'Italia, ancora una volta “ventre molle” dell’Europa della logistica, sara in grado di ri-
cavarsi uno spazio importante, quando il ministro delle infrastrutture e trasporti Delrio proprio in questi
giorni ha ammonito che “sognare & bello, ma il governo intende consentire solo Ia realizzazione di po-
chi progetti portuali funzionali”. Quali, quando e con quali risorse?
A.F.
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Quotidiano di Sicilia

Con I' ok al decreto attuativo, in Halia armva il Freadom of information act: I' accesso ai dati della
Pubblica amministrazione

La riforma della Pa prende finalmente il via

Da approvare gli altri dieci D.fgs che il govemo ha deliberato in prima lettura a gennaio

PALERMOQ - L' obiellivo finale & chiaro:

semplificare tuiti gli aspetti della macchina

amministrativa. Lo nvela anche i titolo "Da uno

Stato pesante a uno Stato semplice” che

campegqgia nella pagina dedicata alla nforma

della Pubblica amministrazione all' intemo del

sito ministenale (funzionepubblica.gov.it). Un'

azione coordinata che poggia sulle deleghe

concesse nella legge 7 agosio 2015 n.124 e

sul decreto 24 givgno 2014 n.90 (poi convertito

nella legge 11 agosio 2014 n.114) che

riguarda le "Misure urgenti per la

semplificazione e la trasparenza

amministrativa e per I’ efficienza degli uffici

giudizian".

Gli interventi, fissati nei vari passaggi della

legge 124/2015, comprendono tutti gli aspetti

che riguardano le interlocuzioni con imprese e

cittadini e I' organizzazione Inlerna della

macchina statale, procedendo per rendere piu

efficaci le norme che c¢i sono e sbloccare |

procedimenti pil complessi. Non si tratta di

una semplice riforma di settore, perche

aggradisce tre aspetti: rapporto tra cittadini e

Pa, iempi certi e regole precise per le

autorizzazioni che le Pa devono rilasciare a chi

investa, riorganizzazione dello Stato e dei

lavoratori pubblici. Di con seguenza € ampia la

fasclia delle materie trattate: ciltadinanza

digitale, organizzazione dello Stato sul territorio, dirigenza, anticorruzione, lavoro pub blico, Camere di
commerclo, enti di ricerca, sociela partecipate pubbliche e servizi pubblici locali, farze di polizia,
conferenza dei servizi, silenzio -assenso fra amministrazioni, iesti unici.

Il primo € andato. Nei giorni scorsi il primo degh undici decreti attuativi, gia deliberati dal governo lo
scorso 20 gennalo, & divantato legge. Il Cdm ha accolto gran parte delle correzloni sollecitale dalle
commissioni di Camera e Senato e ha pertanto definitivamente approvato il decreto per liberarizzare I
accesso degli atli della Pubblica amministrazione da parte cittadini. Introdotto in questo modo anche in
Italia il Freadom information act {Foia), che parmetterad agli italiani di accedera, Codice dell'
amministrazione digitale Conferenza dei servizi Deliberato in prima lettura dal governo il 20 gennaio
2016 Deliberato in prima lettura dal govemo il 20 gennaic 2016 Deliberato in prima lettura dal governa il
20 gennaio 2016 Deliberato in prirma lettura dal governo il 20 gennaio 2016 Decreto attuativo approvato
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Deliberato in prima lettura dal govemo il 20 gennaio 2016 anche senza alcuna motivazione specifica, ai
datt in possesso della Pubblica amministrazione. L' Italia non rivoluziona nulla, ma si allinea al resto del
mondo occidentale, e non solo, visto che I operazione € gia permessa in circa un centinaio di Paesi.

Si tralta del primo passo, quindi ¢l sara ancora da lavorare anche se | lempi seno gia decisi e nan sl
poird procrastinare. La riforma della pubblica amministrazione, in riferimento alla legge 12472015, ha
previsto deleghe da esercitarsi nell' arco dei 12 mesi dell' approvazione, ad eccezione del decreto sul
pubblico impiego per il quale sono stal previsti 18 mesi di tempo.

1l primo pacchetto dei decreti attuativi relativi a cittadini e imprese & stato presentato in Consiglio dei
ministeri gia lo scorso 20 gennaio. In quell’ occasione il govemno ha approvalo, in esame preliminare. gli
undici decreti attuativi che riguardano; la semplificazione & |I' accalerazione dai procedimeanti
amministrativi, il riordino della disciplina in materia di conferenza dei servizi, le norme in materia di
sagnazionale certificala di inizio attivitid {Scia), la modifica e I' integrazione del codice dell’
amministrazione digitale, il testo unico sui servizi pubblici locali di interesse economico, le norme di
riordino della disciphna delle pariecipazioni societane delle amministrazioni pubbliche, |a revisione e
semplificazions in materia di pravanzione della carruzione pubblica e trasparenza, la dirigenza
sanitaria, la razionalizzazione delle funzioni di polizia e assorbimento del Corpo forestale dello Stalo, le
norma in maleria di riorganizzazione, razionalizzazione e semplificazione delfa disciplina concemante le
autorita portuali e quindi le modifiche in materia di licenziamento.
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Il Sole 24 Ore

Pianificazione. Confermate in molti casi le competenze attribuite dalla normativa statale

Province, i nuovi poteri
nel governo del territorio

Come le Regioni
hannoattuato

il riassetto previsto
dallalegge 56/2014

PAGINA A CURAOf

Mattis Lungarella

Raffaele Lungarella

== Diverse funzioni ammini-
strative che [a legge Delrio
(36/2018) asscgna alle “nuove”
Province riguardano il governo
del territorio, ke question] am-
bientali e segmenti dell'edilizia
¢ delle infrastrutture. 1l rlogdi-
no, che coinvolge anche il ualo
delle Cirtd metropolitane e del-
le unloni ¢ fusjont di Comuni,
impone perd alle Regloniun la-
voro leglslativo che non danco-
raterminato. & vero che be rela-
tive nurme di recepimento so-
no stale ovundgué approvate (e
inPughla e Toscana gl suttopo-
afe 3 uh prima tagliando nel
1), ma per rendetle operati-
vesonoprevisti inmolt caside-
gli atti amministrativi,

In attesa &i una pil sistemati-
cariformadel Titolo VdellaCo-
stituziooe, la kegge 56/3014 ha
comungue rifatto un po’ il
“trucco” alle Province (confi-
gurate come enti territoriali di
sccondo livello), idividuando
gliambitiincui vengonatorori-
conesciute funzioni fondamen-
rali di area vasta, Slerattaspesso
di una conferma delle materic
per ke quali le stesse Provinee
avevanoavutounadelegapiiso
menoampia dalle Reglonl.

L'elenco va dalla pianifica-
zione territorale provinelale
di coondinamento alla tutela e
valorizzazivne dellamblente:

23/5/2016

dalla pianificazione dei servizi
di trasparto in ambito provin.
clale (compresi 'autorizzazio-
ne ¢ il controllo di quello priva-
to) fino alla costruzione ¢ pe-
stione delle strade previnclall
Il raggio d'azione include an-
che la programmazione pro-
vinciale della rete scolastica e
La gestione della relativa edili-
zia, ke attivith di sviluppo stra-
tegicodeltesritarto, lagestbone
assaciata dei servizl e I'assi-
stenza tecnico-ammintarrativa
aghi enti locali.

Limitl e modalith di eserveizio
delle funziond sono stablisi dal-
le Jeggd reglonall, che regola-
mentano le anivith del diversi
settori e che poasono anche al-
largare o restringere il venta-
glio delle competenze previste
dalla pormativa statale. Tah
cumpetente s0no state ingene-
re ribadite, mentre solo poche
Regioni hanno deciso di riap-
propriarsi di alcune funzioni
amministrative in precedenza
anribuite alle Provinee,

In Umbria, ad escmpio, pas
sano a livello “superiore™ un
buon numerodi competenze in
materia di ambbente, encrgia ¢
governo del territorio. Ora oc-
corre rivolgersiaghuffici regio-
nali per ottenere Fautorizzazio-
ne a realizzare impianti per la
produzione di encrgia o per lo
smaltimentoeilrecuperodeiri-
fiuti, La Regione assume anche
funzioni quali 1 rilascio ¢ il rin-
noswo deli'autorizzarione inte-
grata amblentale (Ala) e del-
I'mttorizzazione unica ambden-
tale (Awma), e ba valutazione am-
blentale strateghea (Vaa).

Ins Toscana Invece, oltre che
per la Vag, I Reglone diventa
competente anche inmaterta di
valutazione di tmpatio smmbien-
tale (Via) su specifici progetth

Tl riordino dei ruoli

01| LARIFORMA

Per il resto, il suo clenco @ co-
mundque lungo: rifiuti ebontica
dei siti inquinaty; difesa del suo-
{o, della costa e degli obitati co-
stieri; gestione del demanie
idrico; tutela della qualitd del-
TI'aris; inquinamento acustico;
funzioni inmateria di energla e
diparchi e arce protette.

In tema di governo del terrd-
torio, a “riprendersi” dalle Pro-
vince i pacchetio di funzlond
piu corposo & ancora FUmbrda,
G uffici regionali di urbanisy-
catormeranno infatti aoccupar-
sideipianiregolatoridel Comu-
nieavetificamne la compatibili-
td con i piani territoriali di pii
vasta scala, Svolgeranno anche
ke attivitd di vigilanza e control-
Lo su tnfrastrutture ¢ costruzio-
ni realizzate nelle zone sismi-
che e quelle reative all'abustvi-
smo edilizio.

Ariappropriarsidelle funzio-
nidi vigglanza sull' ativitd urba-
nistico-edilizia & anche ks Re-
one Abruzao; mentre Ly Cala-
bris ha “ripreso” il controllode-
gli strumenti di planificazione
territoriale comunale. In Friuli
Venezia Glulia, alcune funrioni
sotrratte alle Province saranno
invece esercitate dal Comuni,
che si occuperanno di diverse
fasi relative ai piani ambientali
perlaqualitd dell'arin Inquesio
gquadro, ci sono perbanche Pro-
vincecheconle norme regiona-
li acquistano funrionk in Me-
mante, ad esemplo, vedono at-
tribulrsi anche Ic competenze
sulle attivith estrattive e sulle
Infrastrutture per Fenergla

Dall'applicazione dells legge
§6/2004 sono infine escluse In
Valle d'Aosta(dove je Province
non esistono), nonché Je Pro-
vincediTrentoe Bolzano, dota-
te di anomomis leghslativa

BRI A1 T A
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T quadro delle leggi regionall
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In segulto alls redistribusione tra | diversi
livedll istituzionall, atls Reglone vengono
trasferite, tra |2 altre, le funztoni relative alla
tutela ambientale e lcomphti divigHanza
sulle attivitd edilizie e urbanistiche. Nelle

It derdine delle funziont ira Reglone, Province
e Comuni sard oggetto di specifici accordiper
definire modaiith e tempd, & por individuare e
risorse umane, Rnanziarie ¢ strumentati
coinvelte. |l personale provinctale addetto a

Con lalegge 14/2015, a Regione riassume le
competenze trasferite alle Province net 2002 @
relative, tra Caltro, al plana (ecrhoriale i
coordinamente provinciale e alla verifica della
compatibilitd degli strumentl di plantficazione

Hriordino istituzionale prevede 1l
trasferimentc alla Regione delle funzioni
che richiedeno un esercizia a Hvello
unitario per l'intero territarle.

lirestyting si accompagna al trasferimento
delle relative risorse umane, finanziarie e

£ prevista una ridefiniziene complessiva
del ruola istituzionale della Regione e
degti enti locali. Alla Cittd metropolitana
di Bologna sono trasferite le funzioni
prima esercitate dalla Pravincia.

Le restanti Proviace, con una convezione,

In materia di planificazione territoriate, le
Province mantengono le funziont relative
all'uso del territorio, agli interventi per la
realizzazione delle infrastrutture,

i’ claborariona def programml strateglci
¢ alla planificazione sovracomunale.

In previsione dell’obiettiva, da centrare
entrofl prossimo 31 dicembre, di
semplificare Uazione smministrativa o
ridurre | ivell! di governo, con l"articolo 7
della tegge di stabilith per (12016 la

La legge regionale di riording conferma la
campetenza detle Province su tutte le
funziani attribuite dalla legge 56/2014.
Yengono inoltra cedistribuite tra | divarsi
livelll istituzionali Je funzioni praviste
dalle normative reglonali di settore.

Salvo alcune funzionl trasferite ad aliri
enti, la legge conferma alle Province
quelle gid conferfte in precedenza.

in materia ambientate tomano alia
Regione le competenze par lo svolgimento
delieistruttorie perle concessiond

materie per le quall rlacquista competenza, la
Reglone esescila anche ta funrione di
applicare la sanrionl amministrative e
incassare i retativl proventt

Lr 20 ottobre 2015, 1. 32

svolgere le funzionl trasferite alle Regioni
viene Inserita netl'organten reglonole
conservando I'inquadramento economico a
gluridico

ir 6 novembre 2015, n. 49

territoriale comunale. Le competense della
Cittd metropotitana d Reggio Calabria
saranno defintte con una disciptina
straordinaria

Lr22givpno 2015, n. 14

strumentali, attraverso intese tra gli enti
interessati: in caso di mancato accordo, &
previsto che lo modatitd e gti altri criteri del
Irasferimenio slano decls! dalla giunta
reglonale

Lr 9 novembre 2015 n. 14

passono chledere alla Regione di svolgere
le funzioni di verifica deghi strumaenti di
planificazione territoriale ¢ urbanistica ¢
di valutazione ambientale strategica
(vas)

Lr30 buglio 2018, . 13

Passano 2l Comunti diverse funziont in
materia amblentale, quali
pragrammazione e reatizzazione del plant
per il miglioramento della qualith
dell'aria

Lr 12 dicembre 2014, n. 26

Regione ha provveduto per il momento a
riallocare le funzioni non fondamentaii
daila Cittd metropotitana di Roma Capitale
4 delle Province

Lr 31 dicembre 2015, n. 27, articolo 7

Alla Regiane (e af suol uffici territoriali}
sono rinviate, tra le altre, tutte le funzieni
in materia di difesa del suolo gid
esercitate dalle Province e dalla Cittd
metropgolitana

Lr10aprile 2015, 1. 15

relative a grandi derivazioni, quelle
relative alla costruzione, all’esescizio e
#lla vigilanza delle dighe e alla
concessiona per lo sfruttamento di risorse
geotermiche

Lr 8luglio 2015, 0. 19

RASSEGNA STAMPA



- segue

MARCHE

MOLISE

PIEMONTE

PUGLIA

SARDEGNA

SICILIA

TOSCANA

UMBRIA

VENETO

Inun atlegato alls legge sono elencate le
normative reglonatl di settore le cui
funzlonl non saranno pid esercitate dalle
Province. Le modalitd dell’effettivp
trasferimento saranno definlte conuna o
pid delibere della giunta regionale, che

Entro 150 giorni dall'entrata in vigore della
legge regionale, la Glunta adotta una o pit
delibere con le disposizioni necessarie
all’effettivo trasferimento detle funzioni,
Dal momento dell’zpprovazione, le

Le Province continueranno a esercitare le
funzionl ammintstrative conferite dalle leggi
regionall settoriall vigenti, tranne alcune
che vengono riallocate. Tornano per esempio
alla Reghone |2 Funrionl riportate
nell’zllegato alla legge di riordino. Alle

Alle Pravince e aita Cittd metropolitana di
Barl sono attribuita le funzioni previste
dalla legge 56/2014, nonché quelle
utteriori per le quali i Comuniintendano
avvalersi di intese con le stesse Province,
Alla Cittd metropalitana di Bari sono inoltre

Fino alla loro definitiva soppressione, le
Province eserctiano ie funzion! rrwmo
dallalegge 56/2014 e tutte quelle
atiribuite dalle leggi regionali vigentl. La
norma regionale istituisce la Cittd

Lalegge regionale disciplina l'istituzione
dei Consorzi comunali a delie Cittd
metropolitane, e na definisce le funzionl.
tn materia di planificaziona territoriale
generale e urbanistica, la Cittd
metropolitana stabilisce tra I"altro vincoli

Un allegato allalegge regionale elenca le
funzioni delle Province e deila Citth
metropotitang di Flrenze che vengono
trasferita alla Reglone. In ambito energetico,
ambientoale ¢ territorlale, lalista  ampia e

Tarnano alla Reglone molle campetenze
{n materia urbanistica e di governo del
territorio in precedenza delegate alle
Province, Agli uffici reglonali passano |l
controlii sul ptani regolatord, la funzloni
relative alle attivitd di vigllanza e

Ottre alle funzioni assegnate dellalegge
56/2014, vengono mantenule la capo alle
Province le funzioni gid conferite dalte
norme regionali di settore ¢ anche quelle
relative ad alcune attivith di polizia. Le

disciplineranno anche | procedimenti
pendentl. Le detibere Individueranno le
risorse umane da trasferire & saranno
adottate sentendo il parere delle
Province

Lr 3 oprite 2015, n. 13

Province cesseranno di esercitare le
funzionl assegnate secondo ['vlenco
riportzto neli*allegato alla stessa legge di
riording

Lr 10 dicembre 2015, 0. 18

Province sono perd assegnate anche nugve
competenze in materia di energia, di attivitd
estratiive e per il rilascio dellan
autorizzazionialla costrutione e
all'esercizio di gasdoiti ¢ oleodottl

Lr 29 oftobre 2015, 0. 23

attribuite le competenze in materia di
governs, tutels & valorlzzarione del
territorio metropalitano, e perla
plantficarione urbanistica metropolitana
generale

ir 30 oftobre 2015, n. 31

metrapolitana di Cagliari e le attribuisce
anche le funzioni della Provincia, dei
Comuni (e delle unioni di Comuni) che ne
fanno parte

L7 4 febbroto 20168, 0. 2

e pbiettivi allattivitd dei Comuni
compresi nel suo territorio. € 51 occupa di
individuare te ares da destinare
all'editizia residenziala pubblica,
convenrianatas e agevolata

Lr 4 agosto 2015, n. 15

comprende le funzionk in materia didifesa
del suolo, di parchi ¢ atee protetie, nonché 1a
competenza in materia di valutazione di
mpatto amblentale ¢ strateglca {Via e Vas)
Lr 3 morro 2015, 0. 22

controllo su opers ¢ costruzient nelle
tone sismiche, le competenze
amministrative in mataris poesaggistica,
le funzioni relative al controllo
sull’abusivismo edilizio

Lr2 aprile 2015, n, 10

stesse funzioni attribuite slle Province sono
assegnate anche alla Citth metropotitana di
Yenezia, fn agglunts & quelie gia previste
dalla legge statale

Lr 29 ottpbre 2015, 1. 19
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Ferpress

La Nuova via della Seta: il commento di Brunello Zanitti Giuliano

g[andunttasmﬂn.u:e',

Di seguito il testo completo del commento dal titolo "Nuova via della Seta”.

"Triesle & sempre pil globale ed oggi ospita I'evento Ince Bers su Nuova Via Della Seta ovvero creare
nuove infrastrutiure ed offrire servizi adeguali per incrementare gii scambi commerciali e le relazioni tra
Cina ¢ Eurcpa, ed in questo scenario il nastro Porlo potrebbe avere nuove grandi opporiunita per gestire
la Logistica di Porio e Relroporto.

Il Ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio afferma chiaro e tondo che «i porti Hub in Italia sono solo
due, Genova in testa al Tirreno e Trieste guida per il mare Adriatico, ma purtroppo le sole affermazioni
non bastano per fare di uno Scalo un vero Hub Logistico Portuale, in quanto se volgiamo lo squardo verso
i Porti del Nord Europa ai quali noi vorremmo sottrarre delle significative quote ti traffico, ci rendiamo
faciimente conto che il confronto sia impari e chiaramente per noi molte deludente, in quanto 'Alto
Adriatico purtroppo in fatto d'infrastrutture non & ceramente ancora in grado di svolgere guesto pur ambite
ruolo, se si considera che i suoi collegamenti ferroviari e I'architetiura delle sue infrastrutiure Portuali
(escluso i Molo VI1) risalgono in buona parte a pil di un secolo fa e stanno sconhtando il pluridecennale
immobilisma a cui dobbiamo quella patina museale che avvalge ancora una significaliva parte dei nostn
sbocchi al mare.

Ma poiché un Porto moderno non vive soltanto di banchine e fondali, penso che lo sviluppo e l'operativita
dello Scalo Triestino per poter diventare un vero Hub sia pesantementie condiziona dall'attuale
inadeguatezza dei suci “ormai centenari® tracciali ferroviari, che non credo sarebbero in grado di smallire i
notevoli volumi di
movimentazione annua quantificabili in atcuni milioni di Teu in entrata/uscita Scalo, che la realizzazione di
un modermo Terminat Contenitori che possa conlare su fondali da 18 ml dovrebbe essere in grado di
generare,

Credo sia utopico che qualcuno pensi "che basli rammendare 'esistente” per eliminare le atluali carenze
in fatto di Infrastrutture Portuali e Collegamanti Ferroviani, non vedo miracoli alforizzonte in fatto di
significativo aumento del numero dei convogli in transito o della lero velocita, in quanto anche
implementando con nuove tecnologie H tracciato costiera tra Aunsina e Trieste Centrale i binari per i
Passeggeri e le marci in entrata uscita Scalo rimangono comungque sempre soltanto due
Per concludere penso che in merito a quella che potrebbe essere le opulente gpportunita che la
menzionata "nuova via della seta” sarebbe certamenie in grado di offrire, non credo sia il caso di farsi
molte illusioni se non sapremo pianificate e realizzare "nuove opere portuali e collegamenti ferroviari™,
Opere che per carattensliche @ dimensioni ¢ consantano di potenziare significatamente le nostre capacita
operative, per affrontare ad armi pari @ senza patemi sia i nostri antagonisti vicini e lontani che le difficili

sfide della Porluatila del terzo millennio, poiché nelle vicende economiche purtroppo per noi gli esempi
mitologici non funzionano in quanto nella realta tra Golia & Davide il vincilore risulla quasi sempre Golia".
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Ansa

Porto Trieste: Serracchiani, é terzo scalo della Germania
Importante apertura verso Est e accordo con Baviera

(ANSA) - TRIESTE, 20 MAG - "Trieste ¢ il terzo porto della Germania®. Lo ha affermato
stamani a Trieste |a presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, a margine
di un incontro con gli industriali del capoluogo giuliano.

"Pud sembrare una battuta - ha aggiunto - ma non & cosi.

Intanto Trieste si sta scoprendo porto di riferimento per il Friuli, con importanti realta in-
dustriali di quell'area. E' stato importante aprirci verso Est, sia per quanto riguarda l'inter-
vento con l'lran, sia per quanto riguarda I'accordo con la Baviera. Quando di parla di
Trieste come terzo porto della Germania non & una battuta ma semplicemente il numero
dei traffici - ha concluso Serracchiani - che passano da e per quell'area”. (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

Trieste primo scalo per merci via treno

Significativo workshop con i rappresentanti delle Ferrovie - L'automazione degli scali

TRIESTE - Il porto investe in maniera pesante sullo sviluppo dei collegamenti ferroviari, per crescere
nei mercati di riferimento del Sud e dell’Est Europa.
Di ferrovia e di treni si & parlato al Propeller Club di Trieste dove, per la prima volta, sedevano allo
stesso tavolo i rappresentanti di Autoritd Portuale e di Rete Ferroviaria Italiana (RFI) grazie ad un dia-
logo riavviato con forza nell‘ultimo anno.
Non a caso il ministro Graziano Delrio, in una recente intervista alla stampa, ha sottolineato come il
Governo intenda puntare su Trieste e Genova come hub logisticoportuali in riferimento dei rispettivi
mercati. “Trieste & 'unico porto italiano con servizi intermodali che vanno oltreconfine — ha spiegato il
Commissario dell’Authority, Zeno D'Agosting, - e nel 2016 puntiamo a diventare il primo porto ferro-
viario d'Italia (ogoi & La Spezia, ndr). Perché proprio la Ferrovia & elemento strategico di Trieste, oltre
ai fondali naturali di 18 metri ed al Porto Franco”.
A confermare I'impegno di Rete Ferroviaria Italiana sullo scalo regionale del Friuli Venezia Giulia & stata
Rosa Frignola, direttore commerciale dell’Asse orizzontale per la societa proprietaria dell'infrastruttura.
Frignola ha spiegato, in sintesi, le strategie nazionali per quanto relative alle merci, dove si intendono
potenziare le linee di valico ma anche quelle delle infrastrutture portuali. “"Stiamo potenziando la linea
Trieste-Tarvisio e stiamo lavorando in questo senso anche per potenziare la direttrice Torino-Trieste.
Per il porto di Trieste — ha detto ieri l'ingegner Frignola - si sta rileggendo l'intero Piano del ferro, in
modo tale da modificare il fascio dei binari di arrivi e partenze e di quelli che vanno ai moli principali,
per garantire una movimentazione separata al vari terminal”.
Ha anche confermato che RFI ha avuto un finanziamento pubblico di 50 milioni di Euro per un interven-
to che ridisegnera il layout della parte di sedime ferroviario nel Porto di Trieste appartenente ad RFI.
L'ingegner Roberto Carollo, consulente per conto dell’Autorita Portuale, ha illustrato le linee di inter-
vento, in parte gia iniziato, da parte di APT per la manutenzione straordinaria e |'automazione degli
scambi ferroviari nella parte di sedime di pertinenza della stessa APT.
Ha anche illustrato le linee guida ma non i dettagli, ancora in attesa di approvazione ufficiale, del piano
dincremento della capacita ferroviaria sempre a cura e nel sedime di APT. Nel frattempo & entrata a
regime l'unificazione della manovra ferroviaria all'interno dello scalo, che nel giro di un anno ha note-
volmente abbassato i costi ed aumentato I'efficienza della stessa ed incrementando in maniera eviden-
te la competitivita dell’intero porto.
“II nostro futuro - ha anticipato ieri I'amministratore di Adriafer (la societd sotto il controllo
dell’Autorita Portuale che si occupa delle manovre ferroviarie portuali), Giuseppe Casini - prevede in-
vestimenti sui locomotori, un aumento del capitale sociale, I'apertura di un nuovo varco ferroviario e
I'estensione della manovra all’autoporto di Fernetti. E ci impegneremo per ridurre ulteriormente i costi
e le tariffe”.
Presente all'incontro anche il sindaco di Trieste Roberto Cosolini. Al termine dell’incontro sono seguiti
gli interventi degli operatori, ad iniziare da quello di Fabrizio Zerbini, presidente del Propeller Club di
Trieste, ma soprattutto presidente di Trieste Marine Terminal, la societd che gestisce il Molo VII,
terminal container dello scalo. Zerbini, dopo aver ricordato i miglioramenti anche del layout ferroviario
messo in atto negli anni scorsi al Molo VII (oggi ha una capacita di 11.000 treni I'anno), ha ribadito le
grandi possibilita di crescita per il terminal contenitori. “I1 punto di forza di Trieste sono i collegamenti
ferroviari: nel raggio di 5-600 chilometri - ha ricordato il presidente Zerbini - sono comprese tante
destinazioni del Sud ed Est Europa. TMT, inoltre, & pronta ad investire 188 milioni di euro, 90 nella pri-
ma fase, per allungare ed allargare il Molo VII ed attrezzarlo debitamente con nuovo equipment”.
Prima di Zerbini erano intervenuti Paoclo Spada, ad di Samer Seaports & Terminals e Francesco Parisi,
presidente di E.M.T. In entrambi i casi si tratta di societa operative nel traffico ro-ro dell’autostrada del
mare con la Turchia.
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La Gazzetta Marittima

Open Day porto anche a Trieste

Otto turni per gli “atti” della visita

TRIESTE - Il porto va in scena e apre il suo sipario ai cittadini: domenica 29 maggio torna infatti
I'Open Day, 'evento per permettere alla citta di scoprire il regista e l'attore principale dell’economia &
del lavoro del territorio.
L'iniziativa, organizzata dall’Autorita Portuale di Trieste insieme a tutte le associazioni di categoria, gli
operatori & la comunita portuale, & stata presentata alla stampa da Mario Sommariva, segretario gene-
rale dell’Autoritd Portuale di Trieste; Sergio Razeto, presidente di Confindustria Venezia Giulia; Ales-
sandro de Pol, presidente dell’Associazione degli Agenti Marittimi FVG; Marine Marini, vicepresidente
dell’Associazione degli Spedizionieri del Porto e da Fabrizio Zerbini, presidente dell’Associazione Nazio-
nale Terminalisti Portuali FVG.
Organizzato in 8 turni, in partenza alle 9, 10, 11, 12, 14, 15, 16 e 17 dal Museo Ferroviario di Campo
Marzio, I'Open Day si articolerd in vari “atti”, e permettera di vedere cosa accade sul palco e dietro le
quinte. Si iniziera con una presentazione generale, prevista all'interno del Museo, cui seguira un tour
guidato in pullman attraverso lo Scalo in 6 tappe: Terminal Ro-Ro (Samer Seaports & Terminal Srl);
Terminal multimodale (EMT Europa Multipurpose Terminals SpA); Terminal container (Trieste Marine
Terminal SpA); Silocaf {Pacorini Silocaf Srl); Scalo Legnami (General Cargo Terminal SpA) e infine Ca-
nale Navigabile {Frigomar Srl e altre aziende).
Grazie all'Open Day, quindi, i visitatori potranno osservare i terminai principali, conoscere i luoghi del
carico e scarico delle navi e dei traghetti, scoprire tante notizie sulle merc¢l in transito, su cosa conten-
gono i container e dove sono diretti. Vedranno poi come il porto di Trieste abbia una vocatzione ferro-
viaria con ogni banchina servita dai binari, scopriranno come lo scalo sia strettamente collegato alla
produzione industriale e manifatturiera e potranno notare grandi motori e bobine giganti pronti per
I'imbarco. Si potra inoltre entrare in alcuni magazzini dove farsi avvolgere dall'intenso aroma dei chic-
chi di caffé, camminare tra i bancali di legname, accedere alle celle frigorifere e scoprire come si con-
servano le merci.
L'evento ha inoltre lo scopo di valorizzare chi ogni giorno lavora nei terminal, dando I'opportunita agli
operatori di raccontarsi e di mostrare quali sono le loro professioni e di cosa si occupano nel dettaglio.
Il Porto di Trieste & “uno spettacolo da non perdere”, che va in scena ogni giorno, ma che per 'Open
Day andra in scena in esclusiva per i visitatori che avranno prenotato per tempo il proprio posto.
Quest’anno 1'Open Day prevede anche una serie di iniziative per i pill giovani, in programma venerdi
27 maggio:
1) “A Vele spiegate”: laboratori didattici per bambini tra 8 e 10 anni, realizzati in collaborazione con
I'Immaginario Scientifico, alle ore 9.30 e alle 11, al piano terra del Magazzino 26 del Porto Vecchio di
Trieste;

2) “Conoscere il Porto pit a Nord del Mediterraneo”: incontri didattici per il ragazzi delle Scuole Secon-
darie, organizzati in collaborazione con Mare Technology Cluster FVG in occasione dell’'European Marit-
time Day, alle ore 10 e alle 14.30, nell’Auditorium al terzo piano del Magazzino 26 del Porto Vecchio di
Trieste. Agli incontri interverranno I'Autoritad Portuale di Trieste, la Corporazione dei Piloti, Atena,
I'Associazione degli Agenti Marittimi e Spedizionieri, la Capitaneria del Porto di Trieste e Illycaffe.
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Ansa

Porti: Venezia entra in board International Transport

Forum
Costa, primo porto ad essere stato invitato

(ANSA) - VENEZIA, 20 MAG - li Porto di Venezia & stato invitato dal Segretario Genera-
le di Itf, José Viegas, ad entrare a far parte del corporate partnership board dell'Interna-
tional Transport Forum, un comitato di eccellenza composto da circa cinquanta aziende
del calibro di Google, Imb, Esso, Cosco, CCC, Sncf, Volvo, Nissan, Michelin e altri par-
tner attivi nel settore dei trasporti, dell'energia e della finanza con chiare prospettive di
crescita e con l'obiettivo di dare corpo alla strategia del Cop21, la riduzione delle emis-
sioni realizzando sistemi di trasporto efficienti.

"E' per noi un onore - commenta Paolo Costa, presidente dell'Autorita Portuale di Vene-
zia, nel corso della firma del 'Memorandum of Understanding, che sancisce l'accesso
dello scalo veneziano nel Board - essere il primo porto ad essere stato invitato a far par-
te del Board dell'ltf". "L'obiettive del board - prosegue Costa - & di creare una piattaforma
capace di stimolare una discussione di alte livello con importanti soggetti appartenenti al
settore dei trasporti per cercare assieme soluzioni innovative da replicare in giro per il
mondo a beneficio della collettivita. |l porto di Venezia & orgoglioso di poter contribuire al
dibattito sul futuro dei trasporti e della portualita”. (ANSA) YWQ
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La Gazzetta Marittima

Savona, luci ed ombre

Aumentano le rinfuse ma calano merci varie, ro/ro e container

SAVONA - Il mese di aprile ha chiuso il primo quadrimestre 2016 con un dato complessivo positivo per
la movimentazione merci nel porto di Savona-Vado: +17,84 rispetto allo stesso periodo del 2015.
Trainata dalle rinfuse liquide che globalmente hanno fatto segnare il + 23,85%, ma soprattutto dalle
rinfuse solide con +290%, la crescita dei traffici in questi due settori ha compensato il segno negativo
evidenziato, invece, nel comparto delle merci varie (-20,77%).
Unico risultato positivo in questo settore & stato registrato dall’‘ortofrutta con + 2,76% mentre in fles-
sione sono risultati gli acciai (-11%), i prodotti forestali (-6,7%) e i rotabili {(-12%) e ancora i container
(-33%): su Ro-Ro e contenitori rispettivamente hanno pesato la sospensione provvisoria della linea per
Barcellona di Grimaldi e il trasferimento del cabotaggio con la Sardegna da Vado Ligure a Marina Car-
rara da parte del Gruppo Grendi, il quale aveva gia ridotto il traffico dall'inizio anno con un solo vetto-
re.

I cambiamenti avvenuti sulle banchine di Savona-Vado hanno quindi segnato in maniera evidente i dati
dei primi mesi 2016 portando a registrare nel primo quadrimestre movimentazioni pari a 3.941.566
tonnellate di merci con una flessione del -6% (-257.436 tonnellate).
Considerando i risultati da gennaio ad aprile, emergono in maniera costante numeri positivi per le rin-
fuse liquide (+1.9% pari a +41.310 tonnellate) e per le rinfuse solide (+5% pari a +26.152 tonnella-
te), per i prodotti ortofrutticoli (+16.5%).
Scendendo nel dettaglio, per quanto riguarda le rinfuse liquide, si segnala un aumento dei movimenti
dei biocarburanti ed oli a base vegetale, dei petroliferi raffinati ed una tenuta dell'importazione di greg-
gio (+0.1%).
Per quanto riguarda le rinfuse solide, ad un aumento delle rinfuse cerealicole {+52%) e delle altre rin-
fuse (coke petrolifero), risponde una diminuzione di movimenti di carbone e minerali; il consuntivo del-
la macrocategoria chiude comunque in positivo.
Per quanto concerne le merci convenzionali, i cali sono contenuti e generalizzati su tutte le voci; per
quanto riguarda la flessione dei forestali (-21%) & utile sottolineare I'andamento ciclico de! settore.
1l comparto passeggeri ha raggiunto le 282.097 unita (-5% rispetto al quadrimestre 2015): crociere -
2.9% risultato dovuto al minor numero di scali delle navi gia previsto per l'anno in corso da Costa Cro-
ciere che ha spostato sul mercato asiatico una delle ammiraglie; traghetti -26.5%, per un traffico verso
la Corsica legato all'andamento stagionale.
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The Medi Telegraph

Controlli radiometrici, cinque a
giudizio

Genova - |l sostituto procuratore Francesco Pinto ha chiesto il rinvi-
0 a giudizio per cinque persone accusate di aver falsificato o reso
piu semplici i controlli sui carichi di materiale ferroso potenzialmen-

te radioaftivi che sostavano nel porto di Genova nelle apposite a-
ree dei terminal Sech e Vte.

Genova - |l sostituto procuratore Francesco Pinto ha chiesto il rinvio a giudi-
zio per cingue persone accusate di aver falsificato o reso piu semplici i conirol-
li sui carichi di materiale ferroso potenzialmente radioattivi che sostavano nel
porto di Genova nelle apposite aree dei ferminal Sech e Vte. L'accusa é di as-
sociazione a delinquere findlizzata all’omissione dei conftrolli radiometrici.

In particolare, il pm ha chiesto il rinvio a giudizio per Giovanni Battista Carbo-
ne, ingegnere, Giancarlo D'Andria, responsabile commerciale della societd
Dp Servizi, Davide Feurra, collaboratore di Carbone (per i gudli il magistrato a-
veva oftenuto gli arresti domiiciliari a dicembre), Mauro Andrei, tecnico radio-
metrico e Gioacchino D'Andria. L'inchiesta era partita dopo la segnalazione
di alcuni addetti ai lavori che avevano notato una certa «elocitd» nei con-
trolli.

Nel registro degli indagati erano finiti anche Renzo Muratore, ex presidente e
assessore della regione Liguria, Giampaolo Bottq, direftore generale di Spedi-
porto, Loredana Orselli amministratrice della Dp Servizi @ Massimiliano Griotti,
ex amministratore della Dp servizi, le cui posizioni sono perd state stralciate,
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Lasfida con il Comune per la Gronda di Genova

SONO PASSATI TRENT ANN)
DALLA PRESENTAZIONE BEL
PRIMO PROGETTO D "BRETELLA®,
PER DIVIDERE IL TRAFFICO
PESANTE DIRETTO AL PORTO
DALLA VIARILITA DRDINARIA

Massimo Mincita

Genova
on ¢’® invendone di marcia
per In Gronda Autostradale

dl Genova. Nel senso che questa vol-
tz indietro non sl wma plu. A
wrent'anni dalla preseninrione dal
prima progetto di “hretells® in gra-
do di drvidere il traffico nte di-

retto al porto datla visbilith ondina-
rin, e a otio dal "dibanito pubblico®
lanciato dall'allora sindaco Marta
Vincenzi per rovare un percorso
condiviso da tutta quanta la comuni-
1, il prugetto & amivato Analmente

al ministero del Trasport per la sua
approvazione. Se arrivera un s (co-
&0 gquanto mai probahile visto 'eslto
favorevole con cud si & chiusa la con-
lerenza dei servizi) allora Autestra
de per I'ltnlia dovrd consegnare il
progetio definitivo e, subilo dopo,
aprire | canterl. Sl pud quindi ipotiz-
zare { via ai bavord gia per la fine del
2017, con canteri apertl per sette-ot-
o anni e taglio del nastro nel
2025-2026. Un tempo medio-lungo,
giustificato da un'np:ln di grlninc:lie
complessitd ttuale (23 L
per |l:n tom]ep:i?s;l chllmsmzrtﬁ,l oitte
nave miliond di metri aebi di rocce
scavate), del costo &i superiore ai 4
miliardi di curo, che Autostrede f-
nanzierebbe con un sumento dei
pedaggi autostradali.

Gual a dare per gii vinta la
plis gmndm:gnunglla ?:lrguunumle
“su gomma” della stotla di Genova
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(per  “ferro” of $ta combattendo
quclla del terzo valico). Comitat e
residentl, nel Ponente della cittd,
osteggianc da sempre ) progenoe sl
pr a dare battaglia. D'altra
parnte, la Gronda ha sempre inenssa.
to la freddezza del sindaco Marco
Dorta, complice un rallentamento
del traffico di mezzi pesantl legato
neglt anni seorsi alla orisi. O perd
i! ruffico & ripartito od & anchelnou-
menio [l movimento di mezzl prive
ti direttiin Liguria non solo perbeva-
canze estive, ma in wni | perodi
defl'anno, razic a una rdnnoevata of-
ferta uristica della cluik. 1l progeno
arriva ¢osl o tompimento, sostenu-
to dal punto di visia stinezionale dal
la Regione ¢ dal parto. Ora, perd, si
tratta di tradurre questo disegn in
cantlerl e nuova viabilith nutostrada-
le. Una sfida ancora da vincere
PAFECTL N b FET ALY
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The Medi Telegraph

Marsiglia sogna il passato:

«Torneremo i numeri uno» / IL
CASO

Genova - Ma nei container Genova e Barcellona restano ancora

davanti. Battaglia fra porti per avere i fondi Ue, oggi in mano ai
catalani.

Genova - In occasione del consiglio di Sviluppo (il comitato che nelle Autori-
t& portuali francesi si riunisce per deliberare su progetti strategici, 40 persone
tra esperti, enti territoriali @ categorie professionali) il presidente delegato
della Regione Provenza-Alpi-Costa Azzurra (Paca)Renaud Muselier, ha an-
nunciato una «strategia per riportare Marsiglia a essere primo porto del Me-
diterraneo entro il 2020». Un ritorno insomma ai fasti di un passato lontano 25
anni, visto che Marsiglia & oggi soprattutto un grande porto petrolifero, men-
tre il traffico a maggiore valore aggiunto - quello container - viaggia su 1,2
milioni di teu I'anno, leggermente al di sotto di un scalo di storia pid recente
come La Spezia. Un traffico che invece vede Genova a 2,2 milioni di teu -
contro gli 1,9 di Barcellona - in una classifica che non tiene conto dei grandii
scali di trasbordo (le servitt di Marsaxlokk, Algeciras, Tangeri, il 50% di Valen-
cig, Gioia Tauro) essendo Genova, Barcellona e Marsiglia porti quasi esclusi-
vamente di destinazione, quindi con alle spalle tessuto produtiivo e bacino
cli consumo che giustificano le aftivitd di banchina.

La strategia del Grand Port di Marseille - Gpmm, I’ Authority di Marsiglia - € in
sostanza chiedere piu fondi europei. L' ente infotti, suggerisce Muselier,
«approfitta froppo poco di guesta risorsar, specie se si considera che nel
2015 il porto di Calais ha ricevuto dall’Unione europea 82 milioni per le pro-
prie infrastrutture, e 34 ne ha ricevute lo scalo di Rouen. Marsiglia € al palo, e

la Paca propone un ufficio di rappresentanza del porto all’interno delie strut-
ture della Regione gid presenti a Bruxelles.
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- segue

Grazie ai carichi liquidi, il porto di Marsiglia & stato fino al 2014 il quinto scalo
europeo per merci movimentate, posizione persa a favore di Algeciras. Il gap
che i francesi vorrebbero riempire per recuperare almeno la posizione con lo
scalo spagnolo non dovrebbe perd essere colmato con i prodotti peiroliferi
(tfraffico a scarso valore aggiunto per il territorio), ma puntando su container
€ Con una progressiva crescita del polo passeggeri combinaio anche alla ri-
sorsa delle riparaziono navali.

Da seltembre a Marsiglia Fos entreranno in funzione le due gru container pit
grandi del mondo, e nello stesso mese entrerd in funzione il Bacino 10 di care-
naggio, che lungo 465 potrd ospitare le mega-navi da crociera. Lo stesso
Gpmm ha in programma per questi due settori 83 milioni di euro. Dei tre big
del Mediterraneo Occidentale, Barcellona € sicuramente il porto che piu ha
saputo fare tesorc dei fondi Ue: lo scorso decennio infatti lo scalo catalano
riusci a farsi finanziare 277,2 milioni dei 523 totali per realizzare le dighe fora-
nee Est e Sud, mentre a inizio di quest’anno ha ricevuto 36,1 milioni dei 120,4
totali per la ristrutturazione degli accessi ferroviari. Genova negli anni passati
ha ottenuto 5 milioni per il Masterplan, 2,4 milioni per 'informatica applicata
dlle Autostrade del mare, 20 milioni da dividere perd fra cinque porfie 13 fra
sette per due programmi europei sul gas. La sua opera principe, il Terzo Vali-
co (6,2 miliardi di euro) & invedce finanziata dall’Ue per 13 milioni, il resto a
carico della collettivita.
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Il secolo XIX

BATTAGLIA FRA PORTIPER AVERE | FONDIVE, OGGIIN MANO Al CATALANI

Marsiglia sogna il passato
«Torneremo i numeri uno»

Ma nei container Genova e Barcellona restano ancora davanti

ILCASO

ALEERTO QUARATI

GENOVA.[noccasione delcon-

:glno di Sviluppo (il comitato
che nelle Autonty poctuals
{rancesi si riunisce per delibe-
rare su progerti sirategio, 40
persene 1ra esperts, enti terei
torialie categorie professiona-
1) il presidente delegato della
Reglone Provenza-Alpi-Costa
Azzurrd {Paca) Renaud Muse
lier, haannunciataunassirate-
gid perriporiare Marsigliaaes
sere primo porio del Mediter
raneaentrotl 2020.. Unritoeno
insomma ai {asti diun passalo
Iontann 25 anni, visto che Mar
sighia & ol sopratiutio un
grande pono petrolifero, men-
tre il traflico a maggiore valore
aggiunto - quello coatainer -
viaggia su 1,2 milieni di tew
I'anno, leggermente al di sollo
diunscalo di storlapidisecente
came La Spezia. Un traffico che
invece vede Cenova 2 2,2 mi-
lioni di tew - contro gli 1,9 di
Barcellona - in una classifica
che non tiene conto dei grandi
scali di trashorda{le servita di
Marsaxlokk, Algetirds, Tange-
11, 11 50% di Valencia, Ginia Tatt-
1) essendo Genova, Barcello-
na e Manigha porti quasi
estiusivamente di destinazio
ne, quindi conalle spalle tessu-
10 produ!lwo e bacino di con
sumo che giustificana le attivi -
ti dibanchina,

La strategiadedGrand Post da

Marseille - Gpmm,

Marsighia - & w1 soalines
chiedere pilt fondi eurnpei.
L'ente infatti, suggerisce Mu-
selier, sapprofitta tmppo pco
di questa risoisas, spec se s
cansidera che nel 2015 il porto
di Caldis ha ricevuto daliUnig-
ne europea B2 miliont per le
proprie infrastrutture, e 34 ne
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| “Big Three” del Sud Europa nel 2015
Marsiglia-Fos  Barceflona

CONTAINER
(Teu)

—

1.965.240
1.223.071

81.730.592

TONNELLATE

_____Rintuse

di cui
liquide

ha ncevute lu sealo di Rouen,
Marsiglia & 3 paln, e 1a Paca
propone un vfficco di rappre-
sentanza del porio all'interno
delle strutture delly Regione
gid presenti 2 Bruxelles,

Grazic ai carichi bgudi. il
portodi Marsigliae statofinoal
2014 il quinio scalo eusopew
per merci movimentate, posi-
zigne persa a favore di Algeci-
ras,

Il gap che | francess voreeh
bero riempire per recuperare
Almennta pasirione can nsen
o spagnolo non duviebbe perd

RIPOSIZIONAMENTD

Lo scalo é leader
er traffico
el petrolio.
Il business perd
sono i contenitori

essere culmatu con 1 prodotts
petrnliferi(traficna scarsova-
lare aggiunto per il temitaria),
ma purtando su container ¢
CON Uik PIORIEIsva Ciescila
del polo passeggen combinato
anche alla risorsa delie ripara-
zionw naval, Da seitembre 3
Marsigha Fos entigianno in
funzions le due gru contiiner
pi grandi del mondo, e nello
s1¢550 mese entrerd in lunzio-
ne il B2rino 10 di carenaggio,
che lunga 465 potrd ospitarede
mega navi dactnciera. [ ostes

s04pmim ha 1D programma per

POCO PESO SPECIRCO

Anche sotto
la Lanterna
da Bruxelles
arrivano
solo briciole

za)
ﬂ 12.055.321  15.753523
e DN

3.7072.795
2.853.853

questi due setlori 83 milionidi
LTS

Dei tre big del Mediterrameo
Ocridentale, Barcellona é sicu-
ramente il porteo che i b 34
putofare tesarodeifondiUe: o
scorso decennin infatti lo scalo
catalano riusd afarsi linanzia-
1e 277.2 milioni dex 523 totali
per realizzare |e dighe foranee
Est e Sud, mentre a inizio di
questanno ha ticevuto 36,1
milionidei 1 204 totali perlari
strutturazione degli acressi
ferroviari. Genova negli anni
passats ha ottenute 5 milivw
per il Masterplan, 2.4 milioni
per Minfermatica applicata alle
Autoatrade del mare, 20 milin-
i da dividere peed tra cinque
portie 1 3trasetie per due pro-
grammi curopei sul gas, Ld sud
opera principe, il Terzo Valico
16,2 miliardi di euro) @ invedce
linanziatadall'Ue per3milic-
ni, iestoacaticodellacullett
vitd.
£ 0y MO AL Cxrd C FETTIRTIEAYA T
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La Repubblica GE

Siapredomani

alle 18,30

all'Arsenale
dellaSpezia

“Sea Future

andMarnitime
Technologies”

MASSIMO MINELLA

ENTOTREDICT imprese, le man

nomilitari di ventotto Foesi, de-

legati dn ogni parte dol manda.
Vo in scona in uno spazio antico, FAr
sennle delln Spexia, il futuro dells tec
nologia del maro applicato alle impro-
se. Domani akle 18,30 53 alzn ufficial
menta il sipario su SoakFuturo & Man
time Technologies. A innugurare e
ventosam per |l governo |l sottoseqre-
tarko nfly Difesy Domendco Rossd, dor
vantl alle autorita mithiari e polidche
e ui roppresentanti delle btituziond o
del mondo imprenditorinie. Pol, por
quattro giomi, I'Arsenale Military
Marittimo della Spezia diventera In
copitale internazionale dell'ccono
mia del mare, attroverso un confron
to serrato fma aziencde masine milita
3, quella italiona o quelle extere on

Inmare, futtrohitech

una formuln innovativa che ha opido
mente fatto di SeaFuture il punio di rf
ferimentodel settare.

La manifestazione spezzing, Infut-
ti, si cnrutterizza come una sorta di
hub di busitess a di confronto tecnd-
co sckentifico, da una parte In nziendn
con | loro prodotd, dallaltra wavoll di
studio o di analisi fra gli esperti del
settone. Un format che prende In conr
siderazione tutti ghi aspetti della poli
ticn marittinnen integrits o chie st busa
sulla strategio della ‘Blue Growth', oo
sl come indlcato dalls Conunissione
Europea E un documento cost procisa
hi | suol codid di riferimento con paro-
e chiave ruali 'oconomia del mare,
le nuove tecnologle, I'uso duale dei
prodacti (cwvile o militaze), gli intor
vent| sulle knbarcazionl, la sostenibi-
liean

b i i

Il progetto L4 rifonna spinge le aggrezioni
Container, crociere e merci i punti di forza

LaLunezia “mancata”

puo rnascere sul mare
fraLaSpezia e Carrara

accorparnento deciso dalla legge di nforma
favorisce un'aggregazione economicamente forte

=DALLA PRIMA DI ECONDMIA
MARCD FERRARI

A nascita dalla provincia dedla
Spezin, pramulgatn 1 2 se1-
tmbro 1922, trasferi in un'u-
nica entitd nmministrativa solo i
corruni appartonenti al dreenda-
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rio della Sprzia, con i comuni &
Malssana e Virese Ligure del cir-
condario di Chiavarl o con qualli di
Calke al Cornoviglio & Roccheta
Vara del drenndario di Mavea e Cas-
rara”. Hestarono esclusi tredicl co-
muni dell ‘At Lunigiana, pur desi-
derosi di enuase nella nuova pro-
vincin

In quel cax%o, come ben o riconda
no gli seritd df Angelo Landl. si par-
lodi “provincia dimezzata®, cosd o
e tied 1947 ul parkd di “reglone so-
spesa” 0 di ‘regiono mancata per
unsofbo”. I sogro di una gramde Lu-

nigiana, remerso in quest wltimi
1empi, ha dunque dei presuppostl
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legislativt innegabilmente fostl. I
dibattito che attualmento impo-
gna gll amminisuatord Jocali non
pud prescindero da questa analisi
slorica, anche se sconosciuln al pdd.

Por capiro I'tntrecciadei termitar
delln Spezia e Mossa-Corrara in tes-
minl di mobilith bawa quasts cons:
derazione: per entrane nefla Lund-
giana toscana & necesario transita-
re dally Ligurin vinstrade, autostra-
de e ferrovie. G wno arterie, coma

ozl esempio la siatale dela Ciso o ILPORTO
quelka cho costegaia il Vam ol Ma- Una vedita del parto
grada Padiverma a Sarzana davesi dela bpeia, fra uma
cambiarogione pid volte, Emportant in (L od

Le dus realtd porwuali, distand Fromte des cont sever

appena venti chilomntri, stinno
gid pemsendn a servizi comuni oo
me xl esempio la dogana. Le attive
th portushi si integruno bene, a dit-

ferenza di quanto avvienn nel csie-
ma ligure, compatitivo usa i divers
scalt La Spezia con i sup masdcrio
uafMicodicontrinere dl navida cro-
ciera, Carrura strategioo per il taff-
co di merci, sopratiutio marmo e
macthinari. Pernlro pn Camum é in
pledi un programma di opere fermro-
viarie e idrauliche, bonificho e -
nanzdament dl fcerca indusiriale
per 1'oocordo di programma dedla
Hegione Toscana che, grazle al pre-
xidento Enrico Rosd, hadatoil via b
besa all operazione di sccopanmsen-
ta Interregionale. L'ALLEANTA
1t presidente [N [ { duC anli

I ta cluia ded marmo, France E
o Messino, sostione che “&acoor- pensa.no g]a
pamento paturabe, visia la vicnan aSCrvizl
za dello duc citta o e caratteristi- . =
che ded partd, Qualche problema po- comum
trohbe solo nasorre dal fatta chexia- come L':l
ma in dus resrion] diverses

Cos compartera i termint reali dogalla

I'accorpamentain wna realtd gia ric-

ca di interweambio econemicn? Lo

spiega Angelo Matedlind, segretarlo

respanale Cnee “11 nuumlm mgludmu' 3 6[ 1L GOVERND

assolutamente pos| quanto "

tra porti ligur, wodestinati n prose }Tﬁm‘;r‘w"g{”‘m

guire la propria attivita senza fare SeaFulure20 1 63ard dornanl all

sistoma o mantenenda una dirmen- Spezlail sottosegretario alla
siane territorinke limitata come pro- Difesa Domenico Rosd
spettive, avevano solo di andare

funri mercata, La prima realozesti

va di queszi accorpament| compor-

terd nuove ripartizioni di lavard e

specificith Nel mmondo delle plocole

imprese che ruotisintorno ai singoli

pord ¢l saranno ricadute, mentre

aziendo che perderanno competits-

vita vesranno sastituite da altre,

inevitahilmente, Ma é una moana-

lizzazione neoo=siria per diventare

Pl competitivi sul piano ded servizi

e della internozlonalizazione

dell'offerta portualke”.
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L'Informatore Navale

Livorno: Gallanti riceve a Palazzo Rosciano il console USA

Livorno, 20 maggio 2016 - Il commissario della Port Aulhority, Giuliano Gallanti, ha
ricevuto stamani a Palazzo Rosciano il console degli Stati Uniti d’America, Scott
Sternberg. L'occasione della visita & stata fornita dal Consular Leadership Day, una
giornata speciale durante la quale vengono organizzati incontri istituzionali per

rafforzare le relazioni con le autorita e approfondire la conoscenza del territorio
toscano.

Quanto pesano le crociere sul traffico complessivo di Livorne, quali strumenti adottare
per potenziare i} porto passeggeri e quali rimedi mettere in campo per risolvere il
problema dei bassi fondali, Su tali interrogativi si & articolato stamani il confronto tra

I'avvocato dei moii @ il console, che si & presentato a Livorno assieme al suo vice, Scott
Macintosh, e ad un team di altri cinque funzionari

Daopo l'incontro, il cansele ha visitato i canali della Venezia a bordo di un battella.
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La Gazzetta Marittima

A Livorno appuntamenti del “Dibattito”

LIVORNO - Sophie Guillain, responsabile del Dibattito in Porto, Dibattito Pubblico sul nuovo porto di
Livorno promaosso dalla Autoritd regionale per la partecipazione e dall’Autorita Portuale, ha reso naoto il
programma degli ultimi eventi pubblici previsti in calendario, prima della conclusione del percorse il 14
giugno.

Lunedi 23 maggio: Visita a piedi della Stazione Marittima, con prenotazione obbligatoria. Si propongono
due visite a piedi, una pili lunga (15.30-18.30) e I'altra pi0 breve (16.30-18.30). La piu lunga iniziera
con l'accesso al Silos Granari e proseguira nella visita degli spazi a terra, compresa l'esposizione delle
imbarcazioni storiche e le calate Carrara e Punto Franco, dove sara possibile vedere la banchina elettri-
ficata. Il percorso pil breve, con esclusione dell’accesso al Silos Granari, prevede la sola visita degli
spazi a terra sopra elencati. Le visite hanno lo scopo di introdurre il Laboratorio tematico sulla Stazione
Marittima.

Laboratorio tematico #2 - Verso il piano per la stazione marittima (Terminal Crociere, ore 19.00-22.00,
con piccolo buffet ai tavoli).

Martedi 24 maggio: Workshop territoriale degli stakeholder (Interporto Toscano, Collesalvetti, are
15,30-18,30), rivolto ai soggetti interessati a discutere delle ricadute territoriali e della logistica relativa
ai progetti, con a seguire un breve giro dell’Interporto "Amerigo Vespucci”.

Mercoledi 25 maggio: Visita in bus nell’area del porto {(ore 16.00-18.30, prenotazione obbligatoria). Sa-
ranno svolte due visite in bus, una che permetterd |‘accesso al Silos del Tirreno e I'altra al Silos Granari.
Entrambe raggiungeranno la Torre del Marzocco per una visuale del porto dalla Darsena Toscana.
Laboratorio tematico #3 - Gli impatti dei progetti sul porto, sulla citta, sul territorio (Terminal Crociere,
ore 19.00-22.00, con piccolo buffet ai tavoli).

Tutti gli interessati possono prenotare inviando un’e-mail a info@dibattitoinporto.it o chiamando lo 0586
- 24.95.99, In occasione della conferma della prenotazione, lo staff del Dibattito in Porto fornira tutti i
dettagli necessari. Per maggiori informazioni sugli eventi in programma e per consultare il materiale a
disposizione, tra cui FAQ e verbali degli incontri gia svolti, cliccare su o visitare
la pagina Facebook dedicata, Dibattito in Porto - Livarno.
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La Gazzetta Marittima

La “Gregoretti” consegnata a Livorno

Una breve cerimonia in banchina con Autorita portuale, Capitaneria e Comune

LIVORNO - Con una breve cerimonia in banchina, I'Autorita portuale ha messo a disposizione delia
cittd, nell’ambito delle iniziative legate al “Port Center” e alla giornata del mare, I'ex motovedetta ogni-
tempo della Guardia Costiera Bruno Gregoretti, oggi ormeggiata permanentemente nel porto Mediceo
come museo galleggiante. Alla cerimonia hanno preso parte il commissario dell’Autorita portuale Giu-
liano Gallanti, il comandante della Guardia Costiera e direttore marittimo della Toscana capitano di
vascello (Cp) Vincenzo Di Marco e I'assessore comunale alla mobilitd ed al turismo di Livorno Giuseppe
Vece.

La consegna simbolica della Gregoretti alla cittd segue, come ha ricordato il comandante Di Marco,
all'invio della campana di bordo al museo nazionale della Guardia Costiera di Civitavecchia.

La motovedetta Bruno Gregoretti & stata una delle prime unitad di progettazione e costruzione nord-
europea con elevate caratteristiche “sea worthy”. Completamente inaffondabile ed autoraddrizzante,
aveva anche la caratteristica di armare una “seppietta”, ovvero di una piccola unitd con equipaggio di
due uomini che veniva varata da uno scivolo in coperta per operare in aree di bassissimo fondale e
frangenti, dove la Gregoretti non poteva spingersi. L'unita porta il nome dell‘ufficiale delle Capitanerie
medaglia d'argento al valor militare Bruno Gregoretti, ucciso nel 1943 in Adriatico dai partigiani iugo-
slavi durante una missione di ricognizione.
L'unita con la sua “seppietta” ha prestato servizio per pil di trent’anni sull’arcipelago toscano, con
I'identificativo CP 312. E' stata per anni al comando dei capo Ucciardiello, con cui ha effettuato nume-
rosi salvataggi.
Entrata in servizio nel luglio del 1975, & stata radiata intorno al 2010 e passata poi all’Autorita portua-
le di Livorno che I'ha presa in consegna nel 2012 e I'ha sottoposta a un completo restauro presso il
cantiere Lorenzoni. Da qualche mese & stata rimessa in galleggiamento e permanentemente ormeggia-
ta al pontile Elba, aperta alle visite delle scolaresche e in genere degli appassionati.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Ro-ro Livorno,
vuole

lanciare bando

ivarno. Anixipare Tattuazione dells socorxda
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Il Sole 24 Ore

Focus. Parabola di un progetto

Il porto, da occasione di rilancio alla paralisi

NAPOLI Il ministro delle Infrastrutture,

Graziano Delrio, & Napoli nei giom scorsi per

partecipare al Camitato portuale, si &

impegnalo a nominare il presidente dell’

Autoritd partenopea entro luglio.

Dopo tre anni di commissariamenti, ora si

spera che possa partire una geslione ordinaria

e percid piu stabile del grande scalo

partenopeo.

La piu grande impresa della Regione aggl &

paralizzata da un intreccio di questioni non

risolte legate alla gestione e opere non

realizzate. Il porto, dopo aver perso negli ultimi

tre anni centinaia di posti di iavoro, nischia di

perderne altri allo scadere degli

ammortizzatori sociali,

Il commissario straordinario, Anlonio Basile,

visto che nella precedente riunione del

Comiiato portuale non era stalo possibile

appravare il hilancio, aveva chiaslo |

intervento di Delrio. Il bilancio & passato.

Tutto il resto rimane in allo mare. Reslano

irrisolte ad esempic le questioni legate al

rinnovo delle concessioni, a pagamenti

arretrati di oneri che In passalo non erano stati

riscossi.

E poi ¢’ & la queslione infrastrutture: ¢’ era una volta i! grande progelle europen che, dopo diverse
revisioni, ammaoniava a 148 milioni.

Ma, dati i forli ritardi maturati, non c' & stato altro da fare che trasferrlo sulla nuova programmazione
eurapea 2014-2020. Nan si parla piu di revoca di fondi in quesli casi, ma di fatlo si sottraggano risorse
ad altri progetti

L' intervento pil imporiante e urgenle a dire di tulli gli operaton sarebbe il dragaggio, per consenlire I
attracco anche alle navi grand:.

Ebbene si pensava che si dovesse attendere I autonizzazione del ministero dell’ Ambienie, ma quesli
ha puntualizzato di aver completato I' iter nel 2014, Dopao il dragaggio dovrebbe assare costruita la
cassa di colmata e su quesia la darsena di levante. Poi risistemati alcuni attracchi e forse il terminal
petroli. Intanto il nuove piano regolatore del porto & fermo at Consiglio superiore dei lavon pubblic che
attande integrazioni dal 2013. In questa condizione il porto di Salermo, pil piccolo ma pil efficiente e in
forte accelerazione, non vorrebbe proprio I' accorpamenta in un' unica Autorita,

Ma il minisire non ne vuol sapere di rivedere la rifarma.

Insomma adesso si aspetta I' uomo di Delric: ma sara ancora in tempo per salvare |o scalo di Napaoli?
& RIPRODUZIONE RISERVATA.
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The Medi Telegraph

Porto di Taranto, partite le 500
lettere di licenziamento

Taranto - Nel corso di un vertice in Prefetfura con i sindacati dei
trasporti e il commissario dell’ Autoritd portuale, Sergio Prete, si &
parlato di come costruire «un percorso che consenta di superare
le aftuali crificitd e salvaguardare il futuro dei lavoratori e delle 1o-
ro famiglie».

Taranto - Alla fine sono arrivate le temute lettere di preavviso di licenziamento
ai 539 dipendenti della ex Taranto Container Terminal (Tct), societd messa in
liguidazione a giugno 2015 dopoe il disimpegno dallo scalo pugliese dei suoi a-
zionisti, la compagnia di navigazione taiwanese Evergreen e il colosso portua-
le Hutchison di Hong Kong.

Nel corso di un vertice in Prefetiura con i sindacati dei trasporti e il commissario
dell’ Autoritd portuale, Sergio Prete, si & parlato di come costruire «un percorso
che consenta di superare le attuali criticitd e salvaguardare il futuro dei lavo-
ratori e delle loro famiglie». Premesso (dalla Cisl Reti) che «gli ammoriizzatori
sociali devono concepirsi come sfrumento temporaneo e non sostitutivo
dell'occupazione», I'ipotesi sul tavolo piu quotata é la richiesta di una proroga
della cassa integrazione di un ailtro anno, o almeno di sei mesi secondo le ipo-
tesi formulate dalla Uiltrasporti poche settimane fa: Tct infatti licenzierd i lavora-
tori del Molo Polisettoriale I'11 settembre, data entro la quale difficilmente po-
trd essere presentato - da uno dei due soggetti che hanno manifestato infe-
resse per il compendio - un piano industriale che possa garantire un rientro al
lavoro dei portuali cassintegrati, o anche soluzioni alfernative.
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- segue

Intanto, proprio quei lavori rallentati da pastoie e ricorsi cui i vecchi azionisti
del Tct in sostanza hanno aftribuito 1a restituzione della concessione, dovreb-
bero subire una svolta il mese prossimo, quando saranno consegnati i primi
600 metri di banchina ampliata ('opera consiste nell’avanzamento
dell'infrastruttura di una decina di metri), menire per il secondo lotto - aliri 600
metri - dovre essere consegnato entro fine anno. Diversa & invece la situazio-
ne dei dragaggi: I'obiettivo & portare i fondali a 16,50 metri per permettere
I'accesso delle portacontainer di ultima generazione.

Tuttavia, chiusi i contenziosi presso la giustizia amministrativa e appaitatii la-
vori a febbraio 2015, sono cominciati i problemi pratici, perché si & scoperto
che il materiale da dragare € meno del previsto e il fondale ha caratteristi-
che diverse rispetto a quelle attese, con un lievitamento dei costi per
I’Authority di circa 15 milioni.

Le manifestazioni di inferesse per il Molo Polisettoriale sono tre, due delle quali
gid dichiarate ammissibili. La prima é quella di Italcave, che a Taranto opera
gid le rinfuse secche; la seconda & guella del Consorzio Ulisse guidato da Sa-
ga. braccio logistico dell'imprenditore francese Vincent Bolloré, che aftraver-
so Vivendi & il primo azionista di Telecom Italia. Curiositd: anche Hutchison di-
versifica nelle infrasirutture della comunicazione, controllando a Hong Kong e
in Europa Pazienda di telefonia mobile 3. Un terzo operatore verra invece pre-
so in considerazione in caso di aree residuali lasciate libere da uno dei due
soggetti cui sara assegnato il Polisettoriale.

Naio nel 2001, Taranto ha subito il fracollo dei porii di frasbordo portato dalla
crisi del seftore marittimo degli ulfimi anni. In una cittd gid alle prese con la
tragedia industriale dell’liva, la sparizione del porto dalle mappe commerciali
ha messo in allarme il governo, che a sostegno dell’industria dei frasporti ta-
rantina ha istituito I'unica zona franca doganale in lialia al nefto di Trieste,
stanziato larga parte degli 800 milioni per |'area di crisi complessa, che si ag-
giungono a 219 milioni per la piattaforma logistica e altri 250 recentemente
annunciati dal ministro dei Trasporti, Graziano Delrio.
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Gazzetta del Sud

Gioia Taurp

Logistica e terminal Lavori pronti a partire

Lunedi fa seduta del Comitato portuale per approvare il bilancio

Per lunedi & stata convocata in sedula

ordinaria dal commissario dell’ Autorita

portuale di Gioia Tauro, capitano Andrea

Agostinelli, la riunione del Comitaio portuale

che dovra esaminare ed approvare una decina

di punti all* odg.

Il pit importante e significativo sul quale

dovranno pronunciarsi i trenta componenti é I'

approvazione del bilancio consuntivo 2015 che

si & chiuso con un forte utile.

Il Comitato si dovra pronunciare anche sulla

variante al piano triennale 2016-2018; sul

rilascio di aulonzzazioni demaniali marittime

nei porti di Crotane e di Taureana di Palmi e di

autorizzazioni per lo svaolgimento di operazioni

e servizi portuali nel porti di Gioia Tauro,

Crotone e Corigliano Calabro.

Intanto, nell’ area retroportuale sono ormai

prassimi a parlire i lavori per la creazione del

centro per la logistica che prevedono la

realizzazione di alcuni maxi capannoni e di

grandi box che si affacciano su vasti piazzali

illuminati 2 giomno per 1a lavorazione di prodotti

diversi col successivo smistameanlo verso altri

porti.

Il cosio dell’ importante opera & di circa 16

milioni di euro attinti dal bilancio dell' Autorita

portuale, che ha seguito |I' iter per la

progettaziona e per I' appalto, e sard per la stessa utilizzala una vasia area di circa 25 mila mq gia di
pertinenza della ex Isotta Fraschini nella zona nord-est dello scale marittimo. | tempi tecnici per il
termine dei lavon prevedano un massimo di diciotto mesi,

Buone notizie anche per il terminal intermodale del costo é di 40 milioni di euro. & gia stato affidato il
progetto esecutivo e il via ai lavori é previsio nel giro di pochi mesi, ovvero entro I' estate. 3{g.s

)
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Gazzetta del Sud

| principali interventi del Pot

| L' elenco delle opere contenule nel Pot 2017-
2019 a della del prasidente De Simone
contiene tutte le richieste della classe politica
milazzese. Ecco il deltaglio, con in parenlesi,
le somme prevista, la fonte di inanziamento e
la ripartizione nel triennio: opere di
completameanto della banchina motovedetlte:
150 mila eurp (100 mila euro 1°anno, 50 mila,
2°, slato: progelte preliminare, fondi propri
Autority); allargamento del pontile Eolie e
spostamento del Terminal passeggen 1
miliona e 500 mila eura, distribuito perd al 3°
anno, studio di fattibilita, fondi propr Autority}.
Previsli inoltre nuavi arredi partuali,
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La Gazzetta Marittima

Il workshop di Augusta sull’lfalia hub del GNL

Il programma della “Flotta verde” della Marina Militare

AUGUSTA - Energia nuova per il futuro: & quanto emerso dal workshop “Italia hub del gas naturale,
opportunita GNL per il mediterranec” di Augusta (SR), dove istituzioni, imprese, operatori ed esperti
del settore si sono dimostrati concordi nel vedere il Gas Naturale Liquefatto, nuovo combustibile green,
la soluzione ideale non solo per il traffico marittimo nel Mediterraneo ma anche per quello pesante ter-
restre dellisola e, in prospettiva, del Paese,
In dote, il GNL portera anche un‘importante ricaduta in termini di occupazione e rinnovo del parco in-
dustriale marittimo e stradale legate al turismo di qualita, ai trasporti commerciali e alla cantieristica,
proponendosi come futuroc volano della Blue Economy e degli altri settori dell’'economia.
Il GNL & I'energia di un futuro molto pil vicino di quanto possa sembrare, in cui la Sicilia e I'ltalia gio-
cheranno un ruolo importante. E quanto emerso venerdi 13 magglo durante il workshop “Italia hub del
gas naturale, opportunita GNL per il mediterraneo”, organizzato da ConferenzaGNL in collaborazione al
Circolo Ufficiali della Marina Militare di Augusta, Siracusa. Alla presenza di istituzioni, imprese, opera-
tori, esperti del settore e media & stato fatto il punto sulle eccellenti prospettive che il GNL (gas natu-
rale liquefatto), combustibile green del futuro, offre non solo per il porto di Augusta e per I'economia
del mare siciliana ma per lintera economia dell’isola e, in prospettiva, del Paese. Durante lI'evento,
organizzato sotto i'egida della Marina Militare, & stato anche illustrato il programma “Flotta verde” che
prevede progetti di sorveglianza e manutenzione costiera effettuati con navi "pulite” alimentate a GNL.
Intervenuto all’'evento, il contrammiraglio Nicola de Felice, comandante Marittimo Sicilia, ha presentato
il nuovo progetto a tutela del mare delle Unita della Marina Militare di Augusta: “La flotta verde & una
sfida importante che la Marina si pone in qualita di Forza Armata promotrice di innovazione: il progetto
di un combustibile alternativo a quello fossile. E un progetto che prevede tra I'altro la possibilita di uti-
lizzare i motori delle nostre navi anche con il GNL, energia pulita a basse emissioni che ci consente di
confrontarci nel breve periodo con il problema dell‘inquinamento marino”.
Durante i lavori, Paolo d’Ermo, direttore WEC Italia, ha tenuto a sottolineare il contesto mondiale favo-
revole all'impiego del gas naturale e in particolare del GNL: “C’'e ampia condivisione a livello interna-
zionale sul fatto che il Gas Naturale sia la fonte fossile che accompagnera la transizione dei sistemi
energetici verso |la decarbonizzazione, trend per altro gia in atto. L'Unione Europea, confermando la
sua leadership ambientale, sta promuovendo gli utilizzi del Gas anche in settori non tradizionali, come
i trasporti terrestri @ marittimi attraverso |'impiego diretto di GNL. Le performance ambientali del gas
naturale liquido assicurano una riduzione degli inquinanti atmosferici globali {C02) e locali (zolfo, azo-
to, palveri sottili), in linea con le politiche di tutela ambientale di lungo termine sottoscritte dai mag-
giori governi a seguito della CcoP 21 di Parigi”,
Diego Gavagnin, coordinatore scientifico di ConferenzaGNL, ha invece tracciato una stima delle ricadu-
te della filiera GNL: "Le analisi sul potenziale di mercato del GNL nel Canale di Sicilia sono davvero
confortanti. Il solo porto di Augusta ne potrebbe utilizzare per 500 mila tonnellate. Anche pensando ad
un 10% di trasformazioni all’anno si giustifica un deposite da 5-10 mila metri cubi di capacita, che a-
vrebbe un costo abbastanza contenuto, sui 30-40 milioni di euro. Un deposito che poi potrebbe ali-
mentare anche il traffico terrestre pesante dell’isola, altre 500 mila tonnellate potenziali. Allora si che
si potrebbe parlare di Sicilia green nel cuore del Mediterraneo”.
Samuele Furfari, consigliere direttore generale Energia Commissione Europea, & intervenuto in video-
conferenza da Bruxelles, sottolineando Vimportanza dell'evento di ogoi: “L'incontro di Augusta & molto
importante e dimostra la volonta di tutto il settore di entrare in una nuova era sostenibile grazie al
gas, che & un‘energia molto pit pulita del gasolio abbattendo drasticamente le emissioni nocive
nell’'ambiente, e impiegato gia in molte zone mondiali. Ora occorre che questo accada anche nel Medi-
terraneo: non & facile ma la strada & tracciata. Ci sono investimenti da fare e bisogna convincere gli
armatori ma la Marina Militare sta dando I'esempio”.
Presenti al workshop anche importanti player del settore privato, tra cui Lorenzo Matacena, consigliere
d'amministrazione di Caronte&Tourist Spa, che ha illustrato i progetti aziendali legati alla nuova solu-
zione energetica: “La nostra azienda, che vanta 14 navi per il trasporto passeggeri nello Stretto, &
maolto interessata a questo tipo di combustibile. Intendiamo avere una nave alimentata anche a GNL
gia entro il 2018 ma puntiamo ad incrementarne il numero. La strategia riguarda per ara solo lo stret-
to di Messina: in Italia dobbiamo essere bravi a sviluppare una rete estesa, come quella nel Nord Euro-
pa, grazie a nuove infrastrutture essenziali @ a una normativa adeguata a supporte: in questo caso, la
Sicilia potrebbe diventare davvere I'hub del Mediterraneo, visto che vanta il maggior numero di navi
nell’area in grado di utilizzare il GNL",
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La Sicilia

AUGUSTA. Il sindaco: competenza non del Comune ma di ministero delle Infrastrutture e
Capitaneria

Autorita portuale, c'é il no alla correzione dei confini

La mozione di indirizzo non & passata in Aula

AUGUSTA. Non & passala in Aula la moziane
di indirizzo per correggere i confini di
circoscrizione dell” Autoritd  portuale. L'
aslensione della magngioranza & stata falla
valere come un voio contrano e su tale aspetto
non &€ mancata la bagarre, in sala consiliare,
tra i 2 schieramenli.

Il sindaco, Cettina di Pietro, ha spiegato che I'
amministrazione comunale non & competente
ma s& ne devono occupare il ministere delle
Infrastrulture e Capitaneria di porio. «Alla luce

Raccalta differenzata, raggiunto il 70%

di cid - dice H sindaco - non vedo quale atto di Autorita portuale.c’éilm e
indirizzo potrebbe esitare I' amministrazione alla correzione dei confini

su un provvedimenio che riguarda lamrioe pacaa s sl
competenze fra altri 2 enti. Quanto ai possibili —

risvolts posilivi che I" allargamenlo dell’ area di E

pertinenza della Port Authority potrebbe avera, v
sono statli oggetto di analisi fra Comune ed ex e
commissario Cozzo. Con quest’ ullimo = fesepeem——

avevamo avviato un’ interlocuzione anche Fovrias wovews AnmiveTsario sirage di Capaci

" studenti unitt contro e mafie
perché le aree che rienirano nella competenza =

dell® Autorith portualo ma che non sono 4 e
funzionali all' attivita dells stessa avrebbero
potuto essere coofinanziate tramite accordi di
programuma dalla Port Authoritys.

Per esempio la strada che poria alla nuova
Darsana e |' area attigua al costruando
porticciolo turistico. «Al di la di tale aspetto - aggiunge il sindaco - quale atto amministrativo potremmo
adollare vislo che nan possiama prendere posizioni in un provvedimento che & relativo comunque alla
mera applicazione di cartografie?» |l consigliere del Pd. Giancarlo Triberio, che ha presentalo la
mozione, ha chieslo I' impegno del sindaco, dell’ amministrazione e del consiglio comunale a far propria
un' opportunitd sostenando la correzione del decreto di individuazione dei limiti della circoscriziona
territoriale della Port Authority «poiche - ha spiegato - nell’ ambito dell’ utilizzo del sistema informativo
del damanio marittimo si & riscontrata una difformild nella rappresentazione dei confini della
circoscrizione territonale dell’ autorita portuale, rispetto alla rappresentazione cartografica della stessa
risullante dalie coordinale fissate nel decreto ministeriale del 5 settembre 2001 e il provvedimenlo
normativo che ha identificato le coordinate geografiche di due punti che, in realta ricadono in mare. E'
necessario eliminare le discrasie delle coordinate geografiche e riprstinare i confini della circoscnzione
in maniera coincidente con I' ambito territoriala del porto di Augusta, inleso come un sistama rada -porto
che ricomprende il porto megarese, il porte Xifonio & il seno di Priolo. Considerato che la definizione dei
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nuovi limiti territoriali che ricomprendono anche aree urbane di cui i nostri cancittadini ne fanno gia un
alevalo uso, porrebba le basi per I' inizio di una sinergla tra autorita portuale di Augusta e il Comune, si
auspica tale collaborazione per individuare e predispome azioni congiuntes.

i sindaco ha lalla sapere che & stata avviata una pracedura di cgallaborazione fra enti per quanto
riguarda le concessioni di aree che il Comune paga all' Aulonta portuale. «Abbiamo saldato gli anni
precedenti - aggiunge Di Pietro - ed & in itinere una procedura di sospensione e di concessione a titolo
nan aneroso di determinatl trath di Augusta Iscla per cul sborsavamo delle sommen
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Live Sicilia

La costa, il centro e un maxi tunnel Gini racconta la
Palermo del futuro

Giannini e it 23 maggio "l ragazzi vogliono capire”

PALERMQO - *Spenama di presentare il Prg a!
consiglio comunale entro dicembre:
prevediamo un tunnel sotlerranego per i tir che
dal parto amvi in via Belgio, il recupero dell’
esistente come I" ex Chimica Arenella o la
Flara e la valorlzzazione dell' Ottocanto
palermitano estendendo il centro storice finc a
plazza Croci. La cosla Sud rinascera sul
modello di Barcellona anche grazie all’
acquario e costruireme tanti nuovi campi
sportivi come a New Yark™. Parola di
Giuseppe Gini, assessore della giunta Orlando
che da due anni si occupa di Coste,
Urbanistica, Prg o {melto pil receniemente)
anche di Sport. Un esperto del settore, visto il
suo curriculum: Sovrintendeante di
Caltanissetta, di Trapani e del Mare, é siato il
redattore de! Piano paesistico regionale e uno
dei fautari del successo della tappa siciliana
della Louis Vuitton Cup di qualche anno fa,
"Ho lrascorso gran parte dalla mia carriera
lontano da Palermo e oggi mi sono messo al
servizio della mia cild”. Duecenlo operai sonp
alle prese con un' operaziona di manutenzione
ordinaria delle coste che da Mendello amivera,
prima dell’ estate, fino ad Acqua dei Corsari,
con |' obiettivo di restituire il mare ai
palermitari. “lIf cansiglic comunale ha dato il
via libera al Pudm, il Piano d' uso del demanio marittimo, a dicembre del 2014 e aspettiamo ancora che
la Regione lo approvi - dice |" assessore a Livesicilia - un ritardo che fa slittare il risanamento della
costa, per questo lanciamo un appello alla Reglone affinché si shrighi: non possiamo certo aspettare
che il Piano diventi vecchio e I' amministrazione punta con decisione a una seria riqualificazione della
costa, specie quella sud, La Regiane in Finanziaria si é impegnata a cedere le aree demaniali ai
Comuni ma solo approvando il Pudm che, ricardo, ha avuto in consiglio un consenso ampic e
trasversale come difficimente uno strumento urbanistico riesce ad avere”, Le liti con la Mondello ltalo
Belga armai appartengono al passato, come dimostra anche I' accordo sui cestini che saranno
posizionati sul lungomare, e I' obiettivo dell' assessore & di avere una costa sempre pid visibile. "La
frulzione del mare di oggi non & piu quella di tanti anni fa - dice Gini - all' Addaura, per esempig,
abbiamo aperio quatiro varchi, facendo cosl diminuire fa pressione su Mondello e restituendo il mare ai
palermitani. Lo Stato vorrebbe anche cedere la gestione di Punta Priolo al Comune, ossia 1a parle
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terminale prima di via Crisloforo Colombo, dove potremmo reslizzare una splendida villetta che guarda
su Mondello e da li far partire una pista ciclopedonale che npercorra la vecchia trazzera. [l grande leama
sara la realizzazione di via Palinuro, per la quale siamo ormai in dirittura d' arrivo e con la quale
potremo pensare di chiudere tulto il lungomare di Mondello al tralfico, avendo una viabilita altemativa.
Non stiamo parlando di progetti impossibili, ma da poter realizzare entro dieci anni®. La grande
scommessa rimane, perd, ia costa Sud. "E' it nuovo Decumano di Palermo - spiega I' assessore -
intendiama recuperare la foce dell' Oreto grazie a una sinergia con | comuni di Monreale e Altofonte,
finalizzata a eliminare gli scarichi abusivi, e riqualificare tutia la costa. Il Pudm prevede le assegnazioni
an privati e quindi lidi & ristoranli, ma senza cabine, dall’ Oreto fing al porticciolo della Bandila che
diverra un porto per i pescatori, recuperando la storia e le tradizioni della borgata. C' erano pragetti che
prevedevano un grande porto velico, ma non ci hanno convinti perché avremmo snaturato la storia dei
luoghi: per le barche a vela ¢i sano la Cala o Marina igiea, appure per quella medio-piccole anche I
Addaura, Accanto alla Bandita sorgera ' acquario e poi da |l un grande parco verde fino al Teatro del
Sole che vogliamo far tornare in funzione: un anfiteatro in nva al mare & qualcosa di splendido. Per
quanto riguarda la viabilita, il tram sta aiutando ma stiamo studiando anche viabilita alternativae". L'
elemento centrale del progetto resta I' acquario, un progetto da 50 milioni di euro presentato due anni fa
da Confindustria e Legacaop ma per il momanto rimasto solo sulla carta. "Aspettiamo la presentazione
di un progetto esecutivo mediante |' individuazione dei finanziatori, abbiamo ancora la speranza che il
progetlo si concrelizzi®, Per far ulto questo, perd, bisogna partire dai carotaggi, cioé le analisi che
consentono di capire cosa ¢' & nel terreno, se ci sono sostanze inquinanti e quindi come intervenira.
"Sono cose che dovrebbe fare la Regione ma che stiamo facendo noi, a nostre spese - continua I'
assessare - alla Bandila altandiamo i risultati e, se non emergerd nulla, potremo dragare il porio,
ricostituire I' arenile e proteggero. Per il mammelione attendiamo le analisi dell' Arpa, visto che quelle
della dilta non hanno convinlo I' Agenzia. | carataggi sono il primo passo per un serio progetto di
riqualificazione che potremo utilizzare anche per chiedere i fondi auropei. C' é perd da dire che gia dall'
anno scorso il Comune ha iniziato a effettuare |a manutenzione ordinaria sulla costa e ora si torna
finalmente a rivedere Il mare. Tanti annl f2 questo tratto di costa era rocclaso, pol dopo la Guerra 4 stato
riempito di sfabbricidi che il mare ha col tempo eroso e oggi abbiamo del materiale piccolo e fine, simile
alla sabbia, tanto che da qualtro o cinque anni i palemmitani sono lornati a prendere il sole in costa Sud
e qualcuno, malgrado i divieti, fa anche il bagno. Con la opere di depurazione cha stiamo realizzando
anche I' acqua € pil pulita, per questo insisliamo che la Regione epprovi in tempi brevi il Pudm cosi da
consentirci di agire, di ricastruire I' arenile e di protaggerio”. |l Piano del demanio perd non & altro che la
tessera di un mosaico ben pil ampio, ossia il Piano regolatore generale . "La giunta ha approvato lo
schema di massima, speriamo che il consiglia faccia allretianto prima dell’ estale. Eniro la prossima
settimana trasferiremo gli uffici alla Fiera e li lavoraremo par praparare il Prg entro dicembre e
consegnario cosi al consiglio, anche se gia stiamo iniziando a lavorare su scala 1 a 2 mila, praticamente
sui dettagli. Gli elementi fondamentali sona Ire: qualita dell' acqua, qualita del verde e rigenerazione
urbana, che significa consumo di suolo zero. Nen bisogna pil costruire, ma recuperare I esistente e qui
anche le dilte edih devono darsi da fare acquisendo le competenze. Tutlo questo passa da un confronto
con la citta che sl dovra basare sui servizi € non su nuove costruzioni, tanto che stiamo pansando di
realizzare alla Fiera un urban center che consenta a tuiti di avere informazioni € discutere insieme a noi
Palermo ha vissuto la stagione del 'Saceo’, poi quella della rigenerazione del centro stonca con Orando
negli anni Novanta e il Prg e oggi puntiamo sulla rigenerazione dei quartien. In questo senso le imprese
edili sl devono specializzare nella riqualificazione del verde, di un edificio antico o di una modemo,
anche dal punto di vista energetico. Noi non usiamo il solara, per esempio, 8 i condomini non hanno i
soldi per nifare le facciate. Dobbiamo trovare gli strumenti idonei”. Lo schema di massima prevede I
ampliamanto del parco di Maradolce, di quello di villa Turrisi ma anche il parco dell' Uscibene e un
grande parco borbonico in corso Calatafimi, su cui perd insistono ad oggi costruzioni abusive.
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"Abbiamo finalmente censito tutto il verde di Palermo e il fatto che il Prg dia una destinazione al parco di
Maredolce o a quello di villa Turrisl significa evilare che queste aree possano essera aggredite”. Il punto
forte perd sara la mobilita sostenibile. "Il tram rientra in questa visione - dice I’ assessore - specie la
linea che dalla Slazione armivera a Mondello, servendo lo Zen e passando da via Liberta. Propnio la via
Liberta diventera come le ramblas di Barcellona, ingrandendo di fatto il centro storico fino a piazza
Croci: la grande scommessa é recuperare I' Ottocento palermitano, il Liberty. Via XX settembre, tanto
per fara un esemplo, oggl & un enorme parcheggio: quante volte abblamo alzalo lo sguardo e abbiamo
ammirato | meravigliosi palazzi ottocenteschi?". Archivialo il progetio del centro direzionale delia
Regione, che non sorgera nemmena a Notarbarlolo, I altra grande novita  la ripresa del progelto de!
tunnel che colleghi in sotterranea il porto a via Belgio e quindi all’ autostrada, evitando che i tir intralcino
il traffico. "L’ Autoritd portuale sia continuando a effettuare gli studi necessari, & un' opera comunque
pravista nel Prg ed & uno del punti qualificanti, cosi come la radiale di collegamento con i cimiteri e I
Universita". C' é poi il capitolo delle grande aree industriali dismesse. "Stiamo redigendo dei piani
particolareggiali, grazie anche al supporto di uno sludio di Milano. Non possiamo limitarci ad abbattere,
ma dobbiamo valulare la qualita delle costruzioni come & stato fatto a San Lorenzo che & un buon
esempio di ngensrazione. L' ex Chimica Arenella pud essere destinata alla fruizione del mare, ci sono le
vacchig fabbriche di cotto in costa Sud cha sono bellissime & vanna recuparate & la Fiara deve
diventare un centro congressi ma non solo: ripristineremo il piano delle Palme, abbatteremo le mura
aprendo quesla enclave alla ¢ilta, la immaginiamo come una grande area verde in cui poter
passeggiare”, Nessuna novita, invece, sul fronte Stadio. "Abbiamo aspettalo che Zamparini presentassa
un progelto, nel frattempo perd abbiamo iniziato a recuperare il Velodromo che potrd tomare a ospitare
i grandi concerti, anche se non ce la faremo per I' estata. Stiamo recuperando il giardino del Palaspart e
puntiamo a costruire campi sportivi in citta. sul modello di quanic hanno fatto a New York. Li dove ¢' é
ung spazio residuale, potremo prevedere del verde oppure campi sporlivi, come abbiamo lalte alla Zen
non nuove costruzioni, ma campetti racintat. £ grazie alla convenziona con il Coni, vagliamo aprire le
palestre scolastiche” share Domenica 22 Maggio 2016 - 15:37 -
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L’Avvisatore Marittimo
Ormeggi, valida I'lva al 10% nei Marina

L'agenzia delle Enirale chiarisce i contenuti defla legge di Stabilita

La Circolare n. 20/E del'agenzia delle Entrale,

fornisce alcuni chiarimenti sulle norme

contenute nella legge 28 dicembre 2015, n.

208 (legge di Stabilita 2016). Fra gli altri temi

interviene sulla senlenza della Corie

Costiluzionale sui Marina resort. La norma che

implica la possibilita di applicare l'iva al 10 per

cenlo sugli ormeggi a breve e comungue

inferioni all'annualita é stata sottoposta, infatti,

al giudizio della Corle su ricorso della Regione

Campania. La pronuncia ha stabilito che il

decreto attuativo del Ministero dei Trasporti,

conlenente le caralteristiche minime delle

strutiure, avrebbe dovuto essere approvato

anche dalla Conferenza Stato-Regioni

L'Agenzia delle Entrala ritiene che la sentenza

rientri tra le cosiddette senienze additive, che

incidono sulla legge senza annullarla, ma

trasformandola, cioé «aggiungendo alla norma

un'ulteriore previsione che, in osservanza delia

Costituzione, avrebbe dovulo

necessariamente essere prevista sin dalla sua

origings, La Consulta, peranlo, ha integrato la

norma prevedendo l'intervento della

Conferenza permanente Stalo- Regioni. 1La

natura dell'intarvento operato dalla Corle -

scrive l'agenzia - comporta, in linea di

principio, che la legge modificata conservi

intatta Ja sua efficacia in ogni sua parie che non sia incompatibile con la modifica introdotia. Si ntiene,
inoltre, che, benché Ia sentenza della Corle abbia efficacia retroattiva, restino salvi i dirith acquisitied i
rapporti definin in precedenzas». Nal frattempo, su richiasta di Ucina Confindustria Naulica, |l decreto
attuativo che fissa le caratteristiche minime dei Marina resort & stato inviato alla Conferenza Stato-
Regioni. «Confidiama in una rapida soluzione perché la stagione & gid iniziata e nschiamo di perdere il
vantaggio e la spinta all'eccnomia costiera che quasta norma pud dare» spiega la presidente Ucina,
Carla Demaria. Nel 2015, al suo primo anno di applicazione, 1a norma ha prodotio un aumenio del 4 per
cento di ormeggi stagionali.
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L'Informatore Navale

Federagenti: La Sicilia diventi l1a piattaforma per gestire i
flussi migratori

Gil agentl marittimf, riuniti a Trapanl per I'assemblea nazionale Federagentl,

propongono un’Authority portuale per il Canale di Sicilia che comprenda i porti
dell'isola ma anche quelli libicl, tunisini ed egiziani.

Trapani, 20 maggio 2016 - Una Autoritd di Sistema portuale del Canale di Sicilla, che va da Trapani ad
Augusta con seda ovviamente nel porto “core” di Augusta, & guindi un’autoritd che - ferme restando le
competenze & le professinnalith espresse in primis dal Corpn delle Capitanerie di parto Guardia Costiera -
sviluppl una razionalizzazione nella politica dell’accoglienza ¢ ponga per la prima volla basl serie e
concrete per flussi economici di ritarno.

Ii progetto, del litto innovativo, che mira a fare della Sicllia una vera e propria terra di mezzo sulle rotte
dei flussi migratori, & stalo Janciato uggi, in occasione dell'assamblea nazionale della Federuzieno agenti
marittiml svoltasi a Trapani, dal presidente degli agenti siciliani Gaspare Panfalone. "Immaginare una
rete portuale coordinata soprattulto tra | porti del sud della Sicilla ¢ alcunl del nord Africa, con
particolare riferimento ai porli tunisini e libici, in un’ottica di reale soluzione dei problemi drammatici
niquardanti gl immigeati ed | migranti - ha affermato Panfalone - potrehbe fornire una prima risposta
concretn, che traquardi anche a un coordinamento dei flussi fuluri di merce da v per i nuovs centri di
produzione che dovranno essere radicati dall’altra parte del Mediterranea.

La Sicilia - ha sottolineato il presidente uscente di Federagentl, Michele Pappalardo - & diventata
epicentro e tarra dl mezzo per alfrontare prablematiche complesse.

La Sicilia & una piattaforma naturale - ha affermato Panfalone -  ha quindi tutte le carte in regola per
porre le basi a una soluzione di lungo perode di un problema alltnmentt non gestiblle; in questo quadro si
potrebbe anche pervenire a una razionalizzazione degli strumenhy di governance portuale, con differenti

speclalizzazioni merceologiche per I'Autoritd di Sistema portuale settentrionale (Palermo) e quella
orientale (Catanin).

“Non parole - ha concluso, lanciande una proposta che @ stata accolta in toto e fatta sua dalla
Federazione nazipnale agentl marittimi - ma fatt: dat 2000 al 2013, nel tentative di raggiungere I'Europa,
sono morti pib di 23.000 migranti o inghiottiti dal Mediterraneo o vitzime di freddo e stenti sugli ttinerari
via terra. 1600 all'anno. E ora di cambiare”.
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Ferpress

Abruzzo: sottoscritto protocollo tra Regione e porto di Pescara
per semplificazione procedure

(FERPRESS) - Pescara, 20 MAG - |l presidente della giunta ragionale Luciano D'Alfonso e il direttore
marittimo di Pescara Enrico Moretli (in rappresentanza del Comanda generale delle Capitanerie di porto
presso il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti), hanno sottoscritto un protocollo d'intesa per la
"semplificazione delle procedure amministrative correlate all'arrivo & alla partenza dai porii, oltre ad
appropriati livelli di interoperabilits tra i diversi sistemi pubblici che operano nel'ambito logistico
trasportistico, atiraverso un'interfaccia unica costituita dal sistema Pmis". Lo annuncia in una nota la
Regiona Abruzzo.

L'accerde rientra nel progetto europeo Easy Connecting, allinternc del quale la Regione & il soggetto
atluatore per la realizzazione e gestiona dell’'Osservalorio defla mobilita regionale, per la raccolia e analisi
dei dati relativi alla fiusso delle merci sia in ambito marittimo, che terresire.

Il sistema sara attivato in via sperimantale nei porti di Pescara, Ortona e Vasto, che attualmente non
dispongono di sistemi telematici per la gestione delle pratiche di amivo e partenza delle navi. La
sperimentazione comprendera anche la gestione di tutti gli adempimenti burocratici in capo alle societa di
navigazione e alle agenzie marittime. "Un altro tassello - ha sottolineato il presidente D'Alfonso - in quel
processo di modemizzazione della macchina regionale, che stiamo portando avanti in collaborazione con
le altre istituzioni territoriali @ nazionali™.
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Ferpress

Abruzzo: Regione reperira risorse necessarie per riapertura
collegamento marittimo con Croazia

(FERPRESS) - Pescara, 20 MAG - La Regione Abruzzo si fara carico di reperire le risorse necessarie a
ripristinare un adeguato pescaggio dei fondali del porto di Pescara, cosi da consentire - nel piu breve
tempo possibile - la riapertura di un collegamento maritlimo con la Croazia, altraverso il vettore Jadrolinija,
Lo ha assicurato in una nota il presidente Luciano D'Alfonso, nel corso di un incontro con I'amministratore

delegato della compagnia di navigazione Alan Kjanac, a Pescara proprio per effettuare un soprallucgo
all'intermo dello scalo.

Alla riunione hanno partecipato anche il sindaco di Pescara Marco Alessandrini, il presidente della
Provincia Antonio Di Marco, il Prefetto Francesco Provolo e il comandante della Capitaneria di porto
Ennco Morelli. Una filiera interistituzionale, che D'Alfonso auspica possa far si che lintervento venga
esequilo senza ulteriosi ritardi.

"Rendere idoneo questo scalo - ha soliolinealo il presidente - rappresenta una priorild imprescindibile,
nell'ottica del grande progetto della Macroregione Adriatico-Jonica. Ora Inizieremo immediatamente una
sene di incontri per individuare le procedure amminisirative pii adatle e celeri per centrare Vobietlivo,
grazie anche alla disponibilita che ¢i ha dato il Prefetto, che pud vantare una profonda esperienza su
questi temi, maturala nel suo precedente incarico a Rovigo. Per nal & pol importante che questo
collegamento venga effettuato da Jadrolinija, che per gli abrnuzzesi ha rappresentato in passato la prima
opportunita di raggiungere 1a Croazia via mare con la nave Tiziano, [l simbolo di quel legame profondo che
esisle tra 'Abruzzo e l'altira sponda dell'Adriatico”.

D'Alfonso ha spiegato che del progetio informerd il Ministro delle infrastrulture e trasporil Graziano Delrio,
il Direttore generale del Ministero dei trasporti per le autorita portuali Enrico Maria Pulia. le Commissarie
europee alle Politiche regionali e ai Trasporti, Corina Cretu e Violeta Bulc.

*Affinché - ha puntualizzato - venga dato ulteriore impulso alle palitiche di connellivitad mare-terra-mare,
vera nuava sfida dell'Unione Europea. Auspico anche che venga sempiificata {'enorme moie normativa
che oggi rende drammatico garantire la manutenzione del porti. Un‘indicazione, quest'ultima, gia
contenuta nella nuova legge quadro nazionale”. Nei prossimi giomni dovrebbe essere approvatlo
definitivamento anche il nuovo piano regolatore porluale, che consentira I'utilizzo dei 15 milioni di euro gia
disponibill per la manutenzione straordinaria delle infrastrutture dello scalo.
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La Gazzetta Marittima

Imprese e citta toscane

2 PRATO - "1l rapporto fra impresa e cittd & centrale nella Toscana
che immaginiamo - ne & convinto Gianni Anselmi (Pd), presidente della Commissione Sviluppo econo-
mico del Consiglio Regionale, che ha partecipato al convegno “Imprese e cittd, modelli e dinamiche di
sviluppo dei centri storici”, organizzato dalla Confcommercio a Prato.
"Nel Programma Regionale di Sviluppo - ha spiegato Anselmi intervenendo sulle politiche regionali -
sono previste misure che si collocano nel profondo legame fra lo sviluppo delle imprese e quello dei
centri toscani. Inseriremo la possibilita per i territori di lavorare su progetti di innovazione territoriale
che ne innalzino la competitivita e di proporli alla Regione per il loro finanziamento. E di questi progetti
ia competitivita e la qualita delle citta pud rappresentare un segmento nobile che poggi sulla qualita
della vita, la valorizzazione culturale, il potenziale attrattivo dei centri storici toscani”.
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L'Informatore Navale

Capitaneria di Porto - Guardia Costiera di Porto
Empedocle: Ordinanza per manifestazione culturale

Porto Empedacle, 20 maggio 2016 - La Capitaneria di Porto - Guardia Costiera di
Porto Empedocle ha emanalo le sequenli Ordinanze:

- 2772016 del 19/05/2016, con cui & stato disciplinato lo svolgimento della
manifestazione “Pilaia Project”, organizzata dall’associazione culturale “Mariterra” di
Porto Empedocle, in programma sabato 21 e domenica 22 maggio nell'area portuale di
Porte Empedocle, nel cui ambito sono previste le sequenti attivita: installazione di
stand, svolgimento di festeggiamenti e giochi nel piazzale “Torre Carlo V" in area
portuale e rimozione di rifiuti dall’antistante arenile denominato *Pilaia”, nei giorni 21
e 22 maggio; svolgimento della tradizionale gara marinara denominata “A cursa de
vuzziteddri”, con impiegoe di piccoli natanti a remi secondo un percorso prestabilito, il
giarno 22 maggio dalle ore 15.00 alle 16.00 nello specchio acqueo in concessione

alla soc. Marine Work antistante il piazzale “Torre Carlo V*.

E’ fatto obbligo di prestare massima attenzione e cautela, con divieto di navigazione,
ancoraggio, transito, sosta, pesca, balneazione, sorvolo (a quota inferiore a 50 metri)
ed ogni altra attivila di superficie ¢ subacquea all'interno degli specchi acquei e delle
aree demaniali marittime interessate. Personale della Guardia Costiera condurra
mirale atlivita di vigllanza al fine di garantire il rispelto delle Ordinanze. Tutle le
norme emanate dalla Capitaneria di Porto - Guardia Costiera di Porto Empedacle per
fini di sicurezza della navigazione e portuale, tutela della pubblica incolumita,
salvaguardia ambientale e polizia marilttima sono integralmenle reperibili sul sito web
www.guardiacostiera.gov.it/porto-empedaocle.
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The Medi Telegraph

Mantovani costruird il nuovo
porto di Agalbao

Venezia - Mantovani si € aggiudica una commessa del valore di
40 milioni di euro in Giordaniaper costruire il nuovo porto di Ago-
ba. A firmare il contratto il presidente del gruppo Carmine Damia-
no e il ministro dei Trasporti giordano Nabeel Sheikl

Venezia - Mantovani si & aggiudica una commessa del valore di 40 milioni di
euro in Giordania per costruire il nuovo porto di Agaba. A firmare il contratto il
presidente del gruppo Carmine Damiano e il ministro dei Trasporti giordano
Nabeel Sheikl.

L’Agaba New Port Project riguarda ampliamento della parte onshore ed off-

shore del porto, caratterizzati da opere di dragaggio, realizzazione di strutture
ormeggio per traghetti e mercantili, e da varie opere di protezione. Agaba &
uno dei maggiorn porti della regione del Mar Rosso.

]
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Ansa

Nuovo Porto Agaba su Mar Rosso, a Mantovani commessa

40 mln
E' l'unico porto della Giordania, priorita per sviluppo paese

(ANSA) - VENEZIA, 20 MAG - Mantovani Spa si & aggiudica una commessa del valore di 40 mi-
lioni di euro in Giordania per la costruzione del Porto di Aqaba, sul Mar Rosso. A firmare il con-
traito, ad Agaba, il presidente del gruppo veneto, Carmine Damiano, e il ministro dei Trasporii
giordano Nabeel F. Sheikl, presente l'ambasciatore italiano ad Amman, Giovanni Brauzzi.

L'Agaba New Port project riguarda i lavori di ampliamento della parte onshore ed offshore del
porto, caratterizzati da opere di dragaggio, realizzazione di strutture ormeggio per Ro-Ro, Gene-
ral Cargo e Grain Terminal, e da varie opere di protezione. Il nuovo porto di Agaba & |'unico porto
della Giordania e per questo & una delle priorita infrastrutturali nazionali destinata a costituire un
importante elemento di crescita economica a lungo termine del Paese. L'opera & una componen-
te chiave per il radicamento dell'emergente Asez (Aqaba Special Economic Zene), uno dei princi-
pali gateway di commercio logistico multimodale per l'intera regione orientale del Mar Ros-
50.(ANSA).
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The Medi Telegraph

La Russia “scongela” la nave
atomica / LA STORIA

Genova - E tornata in servizio la “Sevmorput”, I'unica nave porto-
container a frazione nucleare in circolazione nel mondo.

_W_

Genova - E fornata in servizio la “Sevmorput”, I'unica nave portacontainer a
frazione nucleare in circolazione nel mondo. Atftiva in precedenza nei porti
russi lungo il mare Artico, non aveva svolto viaggi commerciali dal

2005. Addirittura si era parlato di una sua possibile conversione come nave
per le perforazioni e poi di un atrivo a fine carriera con destinazione lo sman-
tellamento. Invece la nave ha ricominciato a muoversi nelle scorse seftimane
nel porto di Murmansk, al molo 15 dove ormeggiava prima di essere messa a
riposo e che € I'unico dello scalo con le caratteristiche giuste per ospitarla.
La "Sevmorput”, che € dotata di uno scafo rinforzato rompighiaccio, € lunga
260 metri, larga 32 e ha un pescaggio di 11 metri. Ha una capacitd di 1.328
tfeu, ma pud anche caricare break bulk fino a 28 mila tonnellate. Dispone di
una gru a bordo autocaricante che puo sollevare fino a 500 tonnellate, oltre
Q gru piu piccole per caricare | container. Lo scorso 18 maggio ha portato a
termine il suo primo viaggio, scaricando merce sull‘isola di Kotelnyi,
nell’arcipelago di Nuova Siberia. Su questisola, nei mesi scorsi & stata com-
pletata la costruzione della maggiore base militare russa delle regione arti-
ca.

Con la maggiore accessibilitd concessa negli ulfimi anni dal riscaldamento
climatico, le rotte di Nord-Ovest (ungo il Canada) e di Nord-Est (lungo la co-
sta siberiana) sono tornate in auge. Si sta anche provando a sfruttare questi
mari per le risorse naturali che custodiscono, anche se finora le irivellazioni si
sono rivelate di difficile attuazione. La Russia ha provato in un primo momen-
to a sfruttare da sola il petrolio sottomarino, poi si & resa conto di non poter-
cela fare per mancanza di competenza e si é rivolta ai paesi scandinavi. In
Alaska i tentativi degli Stati Uniti si sono finora rivelati fallimentari.
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- segue

Tulavia l'interesse per queste aree rimane alto, anche da parte di paesi che
non si affacciano suli’Artico, come la Cina.

La Russia ha deciso di rafforzare 1a propria presenza militare nella regione e di
favarire |'utilizzo di questa rotta da parte delle compagnie mercanfili. Negli ul-
fimi anni sono stati compiute decine di viaggi, ma sempre spot. La prima
compagnia che si &€ detfta interessata a linee regolari lungo il passaggio di
Nord-Est &, statq, 1o scorso autunno, la cinese Cosco. Nei giorni scorsi Cosco
ha invece detto di non avere programmi su quello di Nord-Ovest, vista anche
la prossima apertura del nuovo e pil grande canale di Panama, piu comodo
e economico per raggiungere la costa orientale degli Stati Uniti.

Il ritorno in servizio di "Sevmorput” sembra legato alle strategie russe in Artico.
La nave era stata costruita fra il 1982 e il 1988, anno in cui era entrata per la
prima voltain servizio dal porto di Murmansk. Nel 2005 ha compiuto il suo ulti-
mo viaggio commerciale. Nel 2007 era stato presentato dalla Murmansk Ship-
ping Company un progetto per trasformarla in 18 mesi in unitd di perforazione
petrolifera. Nel 2009 il progetio era stato perd abbandonato e la nave lasciata
nella base Atomflot di Murmansk. |l 31 luglio del 2012 era stata anche cancel-
lata dal registro navale russo e sembrava ormai destinata alla demolizione,

Il suo ritorno sulla scena testimonia le nuove strategie di Mosca per I'Artico. Le
prove a mare per testare se era ancora utilizzabile sono state compiute nel
dicembre 2015. La nave fa oggi parte della flotta della compagnia Zapsibga-
zprom-Gazifikatsiya Lic. Nel primo viaggio la nave ha frasportato 5.806 tonnel-
late di merce, composta soprattutio da materiale per costruzione e da pro-
dotti alimentari. Verra utilizzata per rifornire le zone minerarie della regione ar-
tica, come i depositi di zinco e piombo nell’arcipelago di Novya Zemlya.
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L’Avvisatore Marittimo

La Russia scongela la nave atomica

Sara ulilizzala per sostenere i progelti di espansione nel Mare Artico

E' tornala in sarvizio la Sevmorpul, l'unica

nave portacontainer a trazione nucleare in

clecolazione nel mondo. Altiva in precedenza

nei porti russi lungo it mare Artico, non aveva

svalto viaggi commerciah dal 2005, Addirittura

si ara parlato di una sua possibila conversione

come nave per le perforazioni e poi di un

arrivo a fine carriera con deslinazione lo

smantellamento. Invece |la nave ha

ricomincialo a muoversi nelle scorse setlimane

nel porto di Murmansk, al molo 15 dove

ormeggiava prima di essere messa a riposo e

che & 'unico dello scalo con le caratleristiche

giuste per ospilarla. La Sevmorput. che 8

dotata di uno scafo rinforzato rompighiaccio, &

lunga 260 metri, larga 32 a ha un pascaggio di

11 metri. Ha una capacita di 1.328 teu, ma pud

anche caricare break bulk fino a 28 mila

tonnellate. Dispone di una gru a bordo

autocaricante che pud sollevare fina a 50D

tonnellate, altre a gru pib piccole per caricare i

container. Lo scorso 18 maggio ha poriato a

termine |l suo primo viaggio, scaricanda merce

sull'isola di Kotelnyi, nell'arcipelago di Nuova

Siberia. Su questiisala, nei mesi scorsi € slala

completata la costruzione della maggiore base

militare russa delle regione artica. Con la

magglore accessibilild concessa negli ultimi

anni dal riscaldamento climatico, le ratte di Nord-Ovest (lungo il Canada) e di Nord-Est {lungo 1a costa
siberiana) sona tomate in auge. Si sta anche provanda a sfrultare questi man per le risorse nalurali che
cuslodiscono, anche se finora le triveliazioni si sano nvalate di difficile attuazions. La Russia ha provato
in un primo momento a sfruttare da sola il petrolio sottomarino, poi si & resa conto di non potercela fare
per mancanza di compelenza e si & rivolla al paesl scandinavi. In Alaska i tenlativi degli Stati Unill si
sono finora rivelali fallimentari. Tuttavia l'interesse per queste aree rimane alto, anche da parte di paesi
che non si aflacciano sull'Artico, come la Cina. La Russia ha deciso di rafforzare la propria presenza
militare nella ragione e di favorise Futilizzo di questa rolta da parte delle compagnie marcantili. Negli
ultimi anni sono stati compiute decine di viaggi. ma sempre spol. La prima compagnia che si & detta
inleressata a linee regolari lungo Il passaggto di Nord-Esl &, stata, lo scorso aulunno, la cinese Cosco
Nei giomi scorsi Cosco ha invece detto di non avere programmi su quello di Nord-Ovest, vista anche la
prossima apertura del nuovo e piu grande canale di Panama, pil comodo e economico per raggiungere
la cosla oriantale degli Stati Uniti. Il itomo in servizio di Sevmorput sembra legato alle strategie russe in
Arlico. La nave era stata costruita fra il 1982 e il 1988, anno in cui era entrata per la prima volta in
servizio dal porto di Murmansk. Nel 2005 ha compiuto il suo ultimo viaggio commerciale. Ne! 2007 era
slalo presentato dalla Murmansk Shipping Company un progelto per trasformarla in 18 mesi in unita di
perforazicne petrolifera. Nel 2009 il progetto era stato perd abbandonato e la nave lasciata nella base
AlomAol di Murmansk. Il 31 luglio del 2012 era stata anche cancellata dal registro navale russo e
sembrava ormai destinata alla demolizione. Il sua ritormno sulla scena teslimonia le nuove strategie di
Mosca per 'Artico. Le prove a mare per lestare se era ancora ulilizzabile sono state compiute nel
dicembre 2015. La nave fa oggi parle della fictta della compagnia Zapsibgazprom- Gazifikatsiya Llc.
Nel primo viaggio la nave ha trasportato 5.806 tonnellate di merce, composta sopratiutto da materiale
per coslruzione e da prodotli alimentari. Verra ulilizzata per rifornire le zone minerarie della regione
artica, come | depositi di zinco e piombo nellarcipetage di Novya Zemlya. Alberto Ghiara
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L'Informatore Navale

Bronka,il nuovo porto di San Pietroburgo,festeggia il
primo approdo del traghetto ro-ro "Finnstar” della
Finnlines -VIDEO-

Bronka/San Pietroburgu, 21 maggio 2016 - 11 16 maggio scorso, la Sea Cargo
Complex Bronka (MSCC Branka, Big Port St. Petersburg) hanno accolto il

ro-ro / passeggerl "Finnstar” di proprieta della Finnlines, nel suo normale
collegamento con San Pietroburgo.

Il nuovo porto in acque profonde di Bronka, alla periferia di San Pictroburgo sulla riva
meridionale del Golfo di Finlandia e in fase di ultimazione nei pressi del comune di
Lomonossov. La prima fase di costruzione del nuovo porto polifunzionale e' diventoto
operativa ne) settembre dello scorso 2015. Gli impianti di trattamento multifunzionali
comprende terminali per la movimentazione di container e Ro / Ro da carico, insieme
ad un centro logistico per i servizi di imballaggio e deposito merci. Per un totale di
107 ettari, il terminal container offre cinque approdi su banchine che si estendono per
1.176 metri. Con una lunghezza di banchina di 630 metri sufficienti per permettere la
gestione di tre navi contemperaneamente, il terminale Ro / Ro si estende su 57 ettari.
Al termine della prima fase di costruzione, la capacita di movimentazione annua sara’
in grado di movimentare 1,45 milioni di TEU all’anno pressa il terminal container e
260.000 unita al terminal Ro / Ro, Circa 400 milioni di euro sono stati finora investiti
nella costruzione del nuovo porto. “Bronka & un progetto di partenariato
pubblico-privato {Fenix LLC.), con un afflusso di fondi pubblici in aggiunta ai fondi del
settore privato. [ vertici del porte hano dichiarato che "non ci concentrando
esclusivamente sulla gestione marittima delle merci containerizzate @ Ro / Ro, ma
anche vedere di svoluppare ottime opportunita nella creazione di servizi logistici che
generano valore aggiunto alla zona logistica appositamente costruita e situata vicino
al porto di San Pietroburgo. Con la sua melto buona accessibilita nautica, la gestione
rapida ed efficace delle importazioni ed esportazioni, e dei suoi collegamenti, stradali
e ferroviari con l'entraterra. ad alte prestazioni, Bronka produrra un significativo
sollievo per San Pietroburgo come il piu grande porto baltice della Russia. Anche con
le sanzioni commerciali attuali e con il completamento della prima fase della sua
costruzione Bronka viene messa in funzione al momenta giusto. I} nuovo porto si
sviluppera in piu fasi nel corso dei prossimi anni. Con un totale di 207 ettari di terreni
edificabili, che offre condizioni ottimali per la crescita della movimentazione delle
merci marittime della Russia *, ha dichiarato 1l direttore del porto di Bronka. Con una
profondita d’acqua di 14,4 metri nella prima fase di costruzione, il Porto di Bronka
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Gazzetta del Sud

potra’ gestire anche navi Post-Panamax e che sara anche in grado di garantire un
porto sicure anche nei mesi invernali attraverso il canale di recente costruzione, che
lo collega al mare. Disponibilita con un'adeguata capacita di rompighiacci per
mantenere l'accesso a San Pietroburgo.

PRESENTAZIONE PORTO DI BRONKA
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L'Informatore Navale

Panama:in programma limiti stabiliti per le chiuse del
Canale,ovvero, I'acqua e’ poca e la papera non galleggia

Panama City, 20 maggio 2016 - L'Autorita del Canale di Panama ha pubblicato il
progetlo di restrizioni iniziali per le navi neopanamax in vista dell’apertura de)
prossimo mese del Canale di Panama ampliato, ad un livello significativamente
inferiore al progetto di limiti pubblicizzati prima dell'ampliamento.

Il limite & stlato fissato dopo mesi di siccita nel bacino del canale di Panama, che ha
ridotto il livello delle acque del lago artificiale di Gatun e ha gia causato due turni di
progetti di restrizioni per le navi che utilizzano il corso d’acqua. Il pescaggio massimo
consentito adesso per le navi che transitano le nuove chiuse per le navi Neopanamax &
stato impostato a 12,8 metri {42 piedi) per acqua tropicale dolce. La Panama Canal
Authority (ACP) assicura che i limiti, a partire dal 27 giugno, quando le chiuse
ampliate si apriranno alle navi commerciali, sara’ valutato secando le previsioni meteo
per le prossime setlimane che si basano sul livello di Gatun, dove il livello dell’acqua
del lago &’ inferiore di due metri rispetto alle scorso anno e alle previsioni meteo per
le prossime settimane,L’ influenza meteo,sull’importante via del mare, ha sempre piu’
un’ ampia incidenza,
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